StraBenverkehrs-Ordnung und VwV-StVO 2.2 — Seite 1

Stra3enverkehrs-Ordnung
(StVO) mit Anlagen

Stand: 06.10.2017

Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur StraBBenverkehrs-Ordnung
(VwV-StVO)

Stand 22.05.2017

Mai 2018



Seite 2 — 2.2 StraBenverkehrs-Ordnung und VwV-StVO

Mai 2018



StraBenverkehrs-Ordnung und VwV-StVO 2.2 — Seite 3

StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) v. 06.03.2013 (BGBI. | S. 367), S} Seite
zuletzt gedndert 06.06.2019 (BGBI. 1 S. 756) Abschleppen von Fahrzeugen .........cooeevvvsss. 15a 53
Warnzeichen 16 55
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ord- Beleuchtung 17 57
nung (VwV-StVO)v.22.10.1998 (BAnz.Nr. 246bv.31.12.1998,1999
S. 947). Als allgemeine Verwaltungsvorschrift der Bundesregierung Autobahnen und KraftfahrstraBen .................. 18 61
neu erlassen v. 26.01.2001 (BAnz. S. 1419, 5206); zuletzt geandert v. Bahnubergange 19 67
22.05.2017 (eBAnz AT 29.05.2017 BB) Offentliche Verkehrsmittel und Schulbusse............ 20 69
Personenbeforderung 21 71
Sicherheitsgurte, Rollstuhl-Riickhaltesysteme,
Inhaltsiibersicht § Seite Rollstuhlnutzer-Riickhaltesysteme, Schutzhelme..21a 75
i Ladung 22 77
. Aligemeine Verkehrsregeln Sonstige Pflichten von Fahrzeugfiihrenden .......... 23 79
Grundregeln ! 5 Besondere Fortbewegungsmittel ............cccccevruvnne 24 81
StraBenbenutzung durch Fahrzeuge .......ccoovcvunecen. 2 7 FuBgtinger o5 83
Geschwindigkeit 3 15 FuBgéingeriberwege 26 85
Abstand 4 19 Verbéande 27 87
Uberhplen 5 21 Tiere o8 89
Vorbeifahren X 6 25 UbermaBige StraBenbenutzung ............ooooooooovevenes 29 91
Benutzung von Fahrstreifen durch Umweltschutz, Sonn- und Feiertagsfahrverbot ....30 117
Kraftfahrzeuge : 7 27 Sport und Spiel 31 119
Abgehende Fahr-, Einfadelungs- und Verkehrshindermisse 390 191
Ausfadelungsstreifen 7a st Verkehrsbeeintrachtigungen ... 33 123
Vorfahrt 8 33 Unfall 34 125
Abbiegen, Wenden und Riickwartsfahren ............ 9 37 Sonderrechte 35 197
Einfahren und Anfahren 10 39
Besondere Verkehrslagen .........cviinriinienes 11 41 Il. Zeichen und Verkehrseinrichtungen
H?It‘en und Parken" ; 12 43 Zeichen und Weisungen der Polizeibeamten........ 36 131
Einrichtungen zur Uberwachung der Parkzeit ...... 13 47 Wechsellichtzeichen, Dauerlichtzeichen
Sorgfaltspflichten beim Ein- und Aussteigen ........ 14 49 und Griinpfeil 37 133
Liegenbleiben von Fahzeugen ... 15 51 Blaues Blinklicht und gelbes BInKIicht ............. 38 143

August 2019



Seite 4 - 2.2

StraBenverkehrs-Ordnung und VwV-StVO

§
Verkehrszeichen 39
Gefahrzeichen 40
Vorschriftzeichen 41
Richtzeichen 42
Verkehrseinrichtungen 43

Durchfiihrungs-, BuBgeld- und SchluBvorschriften
Sachliche Zusténdigkeit 44
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen ......... 45
Ausnahmegenehmigung und Erlaubnis
Ortliche Zustandigkeit
Verkehrsunterricht
Ordnungswidrigkeiten
Sonderregelung fiir die Insel Helgoland
Besondere Kostenregelung
Ubergangs- und Anwendungsbestimmungen....... 52
Inkrafttreten 53

Seite
145
155
157
159
161

163
167
181
203
207
209
215
217
219
221

August 2019



StraBenverkehrs-Ordnung und VwV-StVO

2.2 — Seite 5

L Allgemeine Verkehrsregeln

§1 Grundregeln

(1) Die Teilnahme am StraBenverkehr erfordert stin-
dige Vorsicht und gegenseitige Riicksicht.

(2) Wer am Verkehr teilnimmt, hat sich so zu ver-
halten, dass kein anderer geschadigt, gefahrdet oder,
mehr als nach den Umstianden unvermeidbar, behindert
oder beléstigt wird.

Mai 2018

Zu § 1 Grundregeln

Die StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) regelt und lenkt den ffentli-
chen Verkehr.

Offentlicher Verkehr findet auch auf nicht gewidmeten StraBen
statt, wenn diese mit Zustimmung oder unter Duldung des Verfi-
gungsberechtigten tatsdchlich allgemein benutzt werden. Dagegen
ist der Verkehr auf 6ffentlichen StraBen nicht 6ffentlich, solange
diese, zum Beispiel wegen Bauarbeiten, durch Absperrschranken
oder ahnlich wirksame Mittel fiir alle Verkehrsarten gesperrt sind.

Landesrecht iiber den StraBenverkehr ist unzuldssig (vgl. Artikel 72 Abs.
1 in Verbindung mit Artikel 74 Nr. 22 des Grundgesetzes). Fiir drtliche
Verkehrsregeln bleibt nur im Rahmen der StVO Raum.
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§2 StraBenbenutzung durch Fahr-

zeuge

(1) Fahrzeuge missen die Fahrbahnen benut-
zen, von zwei Fahrbahnen die rechte. Seitenstrei-
fen sind nicht Bestandteil der Fahrbahn.

(2) Es ist méglichst weit rechts zu fahren, nicht
nur bei Gegenverkehr, beim Uberholtwerden, an
Kuppen, in Kurven oder bei Unlibersichtlichkeit.

(3) Fahrzeuge, die in der Langsrichtung einer
Schienenbahn verkehren, miissen diese, soweit
moglich, durchfahren lassen.

(3a) Der Fuihrer eines Kraftfahrzeuges darf dies
bei Glatteis, Schneeglédtte, Schneematsch, Eis-
glatte oder Reifglétte nur fahren, wenn alle Rader
mit Reifen ausgeristet sind, die unbeschadet der
allgemeinen Anforderungen an die Bereifung den
Anforderungen des § 36 Absatz 4 der StraBen-
verkehrs- Zulassungs-Ordnung gentiigen. Satz 1
gilt nicht fur

1. Nutzfahrzeuge der Land- und Forstwirtschaft,
2. einspurige Kraftfahrzeuge,

3. Stapler im Sinne des § 2 Nummer 18 der
Fahrzeug- Zulassungsverordnung,

4. motorisierte Krankenfahrstiihle im Sinne des
§ 2 Nummer 13 der Fahrzeug-Zulassungsver-
ordnung,

5. Einsatzfahrzeuge der in § 35 Absatz 1 ge-
nannten Organisationen, soweit flr diese
Fahrzeuge bauartbedingt keine Reifen ver-
fugbar sind, die den Anforderungen des § 36
Absatz 4 der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung gentigen und
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Zu § 2 StraBenbenutzung durch Fahrzeuge
Zu Absatz 1

1 L

2

Il
3 1
4 2
5 3
6 1IN

Zwei Fahrbahnen sind nur dann vorhanden, wenn die Fahrstreifen fur bei-
de Fahrtrichtungen durch Mittelstreifen, Trenninseln, abgegrenzte Gleis-
korper, Schutzplanken oder andere bauliche Einrichtungen getrennt sind.

Ist bei besonders breiten Mittelstreifen, Gleiskorpern und dergleichen
der raumliche Zusammenhang zweier paralleler Fahrbahnen nicht mehr
erkennbar, so ist der Verkehr durch Verkehrszeichen auf die richtige Fahr-
bahn zu leiten.

Fur StraBen mit drei Fahrbahnen gilt folgendes:

Die mittlere Fahrbahn ist in der Regel dem schnelleren Kraftfahrzeugver-
kehr aus beiden Richtungen vorzubehalten. Es ist zu erwéagen, auf beiden
duBeren Fahrbahnen jeweils nur eine Fahrtrichtung zuzulassen.

In der Regel sollte die StraBe mit drei Fahrbahnen an den Kreuzungen
und Einmiindungen die Vorfahrt erhalten. Schwierigkeiten kénnen sich
dabei aber ergeben, wenn die kreuzende StraBe eine gewisse Verkehrs-
bedeutung hat oder wenn der Abbiegeverkehr aus der mittleren der drei
Fahrbahnen nicht ganz unbedeutend ist. In solchen Fallen kann es sich
empfehlen, den duBeren Fahrbahnen an den Kreuzungen und Einmiin-
dungen die Vorfahrt zu nehmen. Das ist aber nur dann zu verantworten,
wenn die Wartepflicht fur die Benutzer dieser Fahrbahnen besonders
deutlich zum Ausdruck gebracht werden kann. Auch sollen, wo méglich,
die duBeren Fahrbahnen in diesen Fillen jeweils nur fur eine Richtung
zugelassen werden.

In vielen Féllen wird sich allein durch Verkehrszeichen eine befriedigende
Verkehrsregelung nicht erreichen lassen. Die Regelung durch Lichtzei-
chen ist in solchen Fallen aber schwierig, weil eine ausreichende Lei-
stungsféhigkeit kaum zu erzielen ist. Anzustreben ist daher eine bauliche
Gestaltung, die eine besondere Verkehrsregelung fiir die duBeren Fahr-
bahnen entbehrlich macht.

. Auf StraBen mit vier Fahrbahnen sind in der Regel die beiden mittleren

dem schnelleren Fahrzeugverkehr vorzubehalten. AuBerhalb geschlos-
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6. Spezialfahrzeuge, fiir die bauartbedingt keine
Reifen der Kategorien C1, C2 oder C3 verfig-
bar sind.

Kraftfahrzeuge der Klassen M2, M3, N2, N3
durfen bei solchen Wetterbedingungen auch ge-
fahren werden, wenn mindestens die Rader

1. der permanent angetriebenen Achsen und
2. der vorderen Lenkachsen

mit Reifen ausgertistet sind, die unbeschadet der
allgemeinen Anforderungen an die Bereifung den
Anforderungen des § 36 Absatz 4 der StraBen-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung geniigen. Soweit
ein Kraftfahrzeug wahrend einer der in Satz 1 be-
zeichneten Witterungslagen ohne eine den An-
forderungen des § 36 Absatz 4 der StraBenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung geniigende Bereifung
gefiihrt werden darf, hat der Fiihrer des Kraftfahr-
zeuges Uber seine allgemeinen Verpflichtungen hi-
naus

1. vor Antritt jeder Fahrt zu priifen, ob es erfor-
derlich ist, die Fahrt durchzufiihren, da das
Ziel mit anderen Verkehrsmitteln nicht erreich-
bar ist,

2. wahrend der Fahrt

a) einen Abstand in Metern zu einem vo-
rausfahrenden Fahrzeug von mindestens
der Halfte des auf dem Geschwindig-
keitsmesser in km/h angezeigten Zahlen-
wertes der gefahrenen Geschwindigkeit
einzuhalten,

b) nicht schneller als 50 km/h zu fahren,
wenn nicht eine geringere Geschwindig-
keit geboten ist.

8

sener Ortschaften werden sie in der Regel als KraftfahrstraBen (Zeichen
331.1) zu kennzeichnen sein. Ob das innerhalb geschlossener Ortschaften
zu verantworten ist, bedarf griindlicher Erwégungen vor allem dann, wenn in
kleineren Abstanden Kreuzungen und Einmiindungen vorhanden sind. Wo das
Zeichen KraftfahrstraBe“ nicht verwendet werden kann, wird in der Regel ein
Verkehrsverbot fiir Radfahrer und andere langsame Fahrzeuge Zeichen 250
mit entsprechenden Sinnbildern) zu erlassen sein. Durch Zeichen 283 das
Halten zu verbieten, empfiehlt sich in jedem Fall, wenn es nicht schon durch
§ 18 Abs. 8 verboten ist. Die beiden duBeren Fahrbahnen bediirfen, wenn die
mittleren als KraftfahrstraBen gekennzeichnet sind, keiner Beschilderung, die
die Benutzung der Fahrbahn regelt; andernfalls sind sie durch Zeichen 251 fiir
Kraftwagen und sonstige mehrspurige Kraftfahrzeuge mit Zusatzzeichen z. B.
JAnlieger oder Parken frei“, zu kennzeichnen; zusétzlich kann es auch ratsam
sein, zur Verdeutlichung das Zeichen 314 ,Parkplatz* anzubringen. Im tbrigen
ist auch bei StraBen mit vier Fahrbahnen stets zu erwégen, auf den beiden
duBeren Fahrbahnen jeweils nur eine Fahrtrichtung zuzulassen.

Zu Absatz 3

Wo es im Interesse des Schienenbahnverkehrs geboten ist, den (brigen Fahr-
verkehr vom Schienenraum fernzuhalten, kann das durch einfache bauliche MaB-
nahmen, wie Anbringung von Bordsteinen, oder durch Fahrstreifenbegrenzungen
(Zeichen 295) oder Sperrflachen (Zeichen 298) oder durch geeignete Verkehrsein-
richtungen, wie Geliander oder Absperrgerite (§ 43 Abs. 1 und 3) erreicht werden.

Zu Absatz 4 Satz 2

I.
1.

Allgemeines

Benutzungspflichtige Radwege sind mit Zeichen 237 gekennzeichnete
baulich angelegte Radwege und Radfahrstreifen, mit Zeichen 240 ge-
kennzeichnete gemeinsame Geh- und Radwege sowie die mit Zeichen
241 gekennzeichneten fiir den Radverkehr bestimmten Teile von ge-
trennten Rad- und Gehwegen.

Mai 2018
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Wer ein kennzeichnungspflichtiges Fahrzeug mit
gefahrlichen Giitern fiihrt, muss bei einer Sicht-
weite unter 50 m, bei Schneeglitte oder Glatteis
jede Gefahrdung anderer ausschlieBen und wenn
nétig den nachsten geeigneten Platz zum Parken
aufsuchen.

(4) Mit Fahrradern muss einzeln hintereinander ge-
fahren werden; nebeneinander darf nur gefahren wer-
den, wenn dadurch der Verkehr nicht behindert wird.
Eine Pflicht, Radwege in der jeweiligen Fahrtrichtung
zu benutzen, besteht nur, wenn dies durch Zeichen
237, 240 oder 241 angeordnet ist. Rechte Radwege
ohne die Zeichen 237, 240 oder 241 diirfen benutzt
werden. Linke Radwege ohne die Zeichen 237, 240
oder 241 diirfen nur benutzt werden, wenn dies durch
das allein stehende Zusatzzeichen ,Radverkehr frei*
angezeigt ist. Wer mit dem Rad féhrt, darf ferner rech-
te Seitenstreifen benutzen, wenn keine Radwege vor-
handen sind und zu FuB Gehende nicht behindert
werden. AuBerhalb geschlossener Ortschaften darf
man mit Mofas und E-Bikes Radwege benutzen.

Mai 2018

9 2.

10 3.

11 4.

12 5.

13 6.

Benutzungspflichtige Radwege diirfen nur angeordnet werden, wenn
ausreichende Flachen fiir den FuBgéngerverkehr zur Verfuigung stehen.
Sie durfen nur dort angeordnet werden, wo es die Verkehrssicherheit
oder der Verkehrsablauf erfordern. Innerorts kann dies insbesondere fiir
VorfahrtstraBen mit starkem Kraftfahrzeugverkehr gelten.

Ein Radfahrstreifen ist ein mit Zeichen 237 gekennzeichneter und durch
Zeichen 295 von der Fahrbahn abgetrennter Sonderweg. Das Zeichen
295 ist in der Regel in Breitstrich (0,25 m) auszufiihren. Zur besseren
Erkennbarkeit des Radfahrstreifens kann in seinem Verlauf das Zeichen
237 in regelmaBigen Abstéanden markiert werden. Werden Radfahrstrei-
fen an StraBen mit starkem Kraftfahrzeugverkehr angelegt, ist ein breiter
Radfahrstreifen oder ein zusatzlicher Sicherheitsraum zum flieBenden
Verkehr erforderlich. Radfahrstreifen sind in Kreisverkehren nicht zulas-
sig.

Ist ein Radfahrstreifen nicht zu verwirklichen, kann auf der Fahrbahn ein
Schutzstreifen angelegt werden. Ist das nicht moglich, ist die Freigabe
des Gehweges zur Mitbenutzung durch den Radverkehr in Betracht zu
ziehen. Zum Gehweg vgl. zu Zeichen 239.

Ein Schutzstreifen ist ein durch Zeichen 340 gekennzeichneter und zu-
satzlich in regelmaBigen Abstidnden mit dem Sinnbild ,Fahrrader” mar-
kierter Teil der Fahrbahn. Er kann innerhalb geschlossener Ortschaften
auf StraBen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50
km/h markiert werden, wenn die Verkehrszusammensetzung eine Mit-
benutzung des Schutzstreifens durch den Kraftfahrzeugverkehr nur in
seltenen Fillen erfordert. Er muss so breit sein, dass er einschlieBlich
des Sicherheitsraumes einen hinreichenden Bewegungsraum fiir den
Radfahrer bietet. Der abziiglich Schutzstreifen verbleibende Fahrbahnteil
muss so breit sein, dass sich zwei Personenkraftwagen gefahrlos begeg-
nen konnen. Schutzstreifen sind in Kreisverkehren nicht zuldssig. Zum
Schutzstreifen vgl. Nummer Il zu Zeichen 340; Rn. 2 ff.

Hinsichtlich der Gestaltung von Radverkehrsanlagen wird auf die Emp-
fehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft
fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) in der jeweils giiltigen Fassung
hingewiesen.
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Il. Radwegebenutzungspflicht

14 Ist aus Verkehrssicherheitsgriinden die Anordnung der Radwegebenut-
zungspflicht mit den Zeichen 237, 240 oder 241 erforderlich, so ist sie, wenn
nachfolgende Voraussetzungen erfiillt sind, vorzunehmen.

15 Voraussetzung fiir die Kennzeichnung ist, dass

1. eine fur den Radverkehr bestimmte Verkehrsfliche vorhanden ist oder
angelegt werden kann. Das ist der Fall, wenn

a) von der Fahrbahn ein Radweg baulich oder ein Radfahrstreifen mit
Zeichen 295 ,Fahrbahnbegrenzung* abgetrennt werden kann oder

b) der Gehweg von dem Radverkehr und dem FuBgingerverkehr ge-
trennt oder gemeinsam benutzt werden kann;

16 2. die Benutzung des Radweges nach der Beschaffenheit und dem Zu-
stand zumutbar sowie die Linienfiihrung eindeutig, stetig und sicher ist.
Das ist der Fall, wenn

17 a) er unter Beriicksichtigung der gewiinschten Verkehrsbediirfnisse
ausreichend breit, befestigt und einschlieBlich einem Sicherheits-
raum frei von Hindernissen beschaffen ist. Dies bestimmt sich im
allgemeinen unter Berticksichtigung insbesondere der Verkehrssi-
cherheit, der Verkehrsbelastung, der Verkehrsbedeutung, der Ver-
kehrstruktur, des Verkehrsablaufs, der Flachenverfligbarkeit und der
Art und Intensitit der Umfeldnutzung. Die lichte Breite (befestigter
Verkehrsraum mit Sicherheitsraum) soll in der Regel dabei durchge-
hend betragen:

18 aa) Zeichen 237
— baulich angelegter
Radweg moglichst 2,00 m
mindestens 1,50 m
19 — Radfahrstreifen
(einschlieBlich Breite des
Zeichens 295) méglichst 1,85 m

mindestens 1,50 m

Mai 2018
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Dezember 2012

20

21

22

23

24

25

26

b)

bb) Zeichen 240
— gemeinsamer FuB- und Radweg
innerorts mindestens 2,50 m
auBerorts mindestens 2,00 m

cc) Zeichen 241
— getrennter FuB- und Radweg
fur den Radweg mindestens 1,50 m

Zur lichten Breite bei der Freigabe linker Radwege fiir die Gegen-
richtung vgl. Nummer Il 3 zu § 2 Abs. 4 Satz.

Ausnahmsweise und nach sorgfiltiger Uberpriifung kann von den
MindestmaBen dann, wenn es aufgrund der Ortlichen oder verkehr-
lichen Verhiltnisse erforderlich und verhaltnismaBig ist, an kurzen
Abschnitten (z. B. kurze Engstelle) unter Wahrung der Verkehrssi-
cherheit abgewichen werden.

Die vorgegebenen MaBe fir die lichte Breite beziehen sich auf
ein einspuriges Fahrrad. Andere Fahrrider (vgl. Definition des Uber-
einkommens lber den StraBenverkehr vom 8. November 1968,
BGBI 1977 Il S. 809) wie mehrspurige Lastenfahrriader, Fahrrader
mit Anhianger werden davon nicht erfaBt. Die Fuhrer anderer Fahr-
rader sollen in der Regel dann, wenn die Benutzung des Radweges
nach den Umstanden des Einzelfalles unzumutbar ist, nicht bean-
standet werden, wenn sie den Radweg nicht benutzen;

die Verkehrsflaiche nach den allgemeinen Regeln der Baukunst
und Technik in einem den Erfordernissen des Radverkehrs genii-
genden Zustand gebaut und unterhalten wird;

c) die Linienfiihrung im Streckenverlauf und die Radwegefiihrung

an Kreuzungen und Einmiindungen auch fiir den Ortsfremden ein-
deutig erkennbar, im Verlauf stetig und insbesondere an Kreuzungen,
Einmindungen und verkehrsreichen Grundstiickszufahrten sicher
gestaltet sind.

Das Abbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen sowie das
Einfahren an verkehrsreichen Grundstuickszufahrten ist mit Gefahren
verbunden. Auf eine ausreichende Sicht zwischen dem Kraftfahr-
zeugverkehr und dem Radverkehr ist deshalb besonders zu achten.
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So ist es notwendig, den Radverkehr bereits rechtzeitig vor der Kreu-
zung oder Einmiindung im Sichtfeld des Kraftfahrzeugverkehrs zu fiihren
und die Radwegefiihrung an der Kreuzung oder Einmiindung darauf abzu-
stimmen. Zur Radwegefiihrung vgl. zu § 9 Abs. 2 und 3; Rn. 3 ff.

27 3. bei Radfahrstreifen die Verkehrsbelastung und Verkehrsstruktur auf

28 Il

29 IV.

der Fahrbahn sowie im Umfeld die &rtlichen Nutzungsanspriiche auch fiir
den ruhenden Verkehr nicht entgegenstehen.

Uber die Kennzeichnung von Radwegen mit den Zeichen 237, 240 oder
241 entscheidet die StraBenverkehrsbehorde nach Anhérung der Stra-
Benbaubehtrde und der Polizei. In die Entscheidung ist, soweit &rtlich
vorhanden, die flichenhafte Radverkehrsplanung der Gemeinden und
Trager der StraBenbaulast einzubeziehen. Auch kann sich empfehlen, zu-
satzlich Sachkundige aus Kreisen der Radfahrer, der FuBgénger und der
Kraftfahrer zu beteiligen.

Die StraBenverkehrsbehérde, die StraBenbaubehérde sowie die Polizei
sind gehalten, bei jeder sich bietenden Gelegenheit die Radverkehrs-
anlagen auf ihre ZweckmaBigkeit hin zu prifen und den Zustand der
Sonderwege zu tberwachen. Erforderlichenfalls sind von der StraBen-
verkehrsbehtrde sowie der Polizei bauliche MaBnahmen bei der StraBen-
baubehérde anzuregen. Vgl. Nummer IV 1 zu § 45 Abs. 3; Rn. 56.

Zu Absatz 4 Satz 3 und Satz 4

I
30

31

32

Radwege ohne Benutzungspflicht

Radwege ohne Benutzungspflicht sind fiir den Radverkehr vorgesehene

Verkehrsflachen ohne Zeichen 237, 240 oder 241. Dabei ist zu beach-

ten, dass

1. der Radverkehr insbesondere an Kreuzungen, Einmiindungen und
verkehrsreichen Grundsttickszufahrten durch Markierungen sicher
gefiihrt wird und

2. ausreichend Vorsorge getroffen ist, dass der Radweg nicht durch de
ruhenden Verkehr genutzt wird.

Dezember 2012
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Februar 2017

33

34

35

36

37

38

Il. Freigabe linker Radwege (Radverkehr in Gegenrichtung)

1.

Die Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in
Gegenrichtung ist insbesondere innerhalb geschlossener Ortschaf-
ten mit besonderen Gefahren verbunden und soll deshalb grundsitz-
lich nicht angeordnet werden.

Auf baulich angelegten Radwegen kann nach sorgfaltiger Prifung
die Benutzungspflicht auch fur den Radverkehr in Gegenrichtung mit
Zeichen 237, 240 oder 241 oder ein Benutzungsrecht durch das
Zusatzzeichen ,Radverkehr frei* (1022-10) angeordnet werden.

Eine Benutzungspflicht kommt in der Regel auBerhalb geschlosse-
ner Ortschaften, ein Benutzungsrecht innerhalb geschlossener Ort-
schaften ausnahmsweise in Betracht.

Am Anfang und am Ende einer solchen Anordnung ist eine sichere
Querungsmoglichkeit der Fahrbahn zu schaffen.

Voraussetzung fur die Anordnung ist, dass

a) die lichte Breite des Radweges einschlieBlich der seitlichen Si-
cherheitsrdaume durchgehend in der Regel 2,40 m, mindestens
2,0 m betragt;

b) nur wenige Kreuzungen, Einmiindungen und verkehrsreiche
Grundsttickszufahrten zu tiberqueren sind;

c) dort auch zwischen dem in Gegenrichtung fahrenden Radfahrer
und dem Kraftfahrzeugverkehr ausreichend Sicht besteht.

An Kreuzungen und Einmundungen sowie an verkehrsreichen Grund-
stlickszufahrten ist fiir den Fahrzeugverkehr auf der untergeordneten
StraBe das Zeichen 205 ,Vorfahrt gewihren!* oder Zeichen 206
4Halt! Vorfahrt gewéhren!* jeweils mit dem Zusatzzeichen mit dem
Sinnbild eines Fahrrades und zwei gegengerichteten waagerechten
Pfeilen (1000-32) anzuordnen. Zum Standort der Zeichen vgl. Nr. |
zu Zeichen 205 und 206. Bei Zweifeln, ob der Radweg noch zu der
vorfahrtsberechtigten StraBe gehért vgl. Nummer 1 zu § 9 Abs. 3; Rn.
8.



Stvo VWV-StVO 2.2 _scite 14

Zu Absatz 4 Satz 5

39 Ein Seitenstreifen ist der unmittelbar neben der Fahrbahn liegende Teil der
StraBe. Er kann befestigt oder unbefestigt sein.

40 Radfahrer haben das Recht, einen Seitenstreifen zu benutzen. Eine Benut-
zungspflicht besteht dagegen nicht. Sollen Seitenstreifen nach ihrer Zweckbe-
stimmung auch der Benutzung durch Radfahrer dienen, ist auf eine zumutbare
Beschaffenheit und einen zumutbaren Zustand zu achten.

(5) Kinder bis zum vollendeten achten Lebens-
jahr mussen, Kinder bis zum vollendeten zehnten
Lebensjahr diirfen mit Fahrradern Gehwege be-
nutzen. Ist ein baulich von der Fahrbahn getrenn-
ter Radweg vorhanden, so diirfen abweichend von
Satz 1 Kinder bis zum vollendeten achten Lebens-
jahr auch diesen Radweg benutzen. Soweit ein
Kind bis zum vollendeten achten Lebensjahr von
einer geeigneten Aufsichtsperson begleitet wird,
darf diese Aufsichtsperson fiir die Dauer der Be-
gleitung den Gehweg ebenfalls mit dem Fahrrad
benutzen; eine Aufsichtsperson ist insbesondere
geeignet, wenn diese mindestens 16 Jahre alt ist.
Auf zu FuB Gehende ist besondere Rucksicht zu
nehmen. Der FuBgingerverkehr darf weder ge-
fahrdet noch behindert werden. Soweit erforder-
lich, muss die Geschwindigkeit an den FuBganger
verkehr angepasst werden. Vor dem Uberqueren
einer Fahrbahn missen die Kinder und die diese
begleitende Aufsichtsperson absteigen.

Februar 2017
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§ 3 Geschwindigkeit

(1) Wer ein Fahrzeug fuihrt, darf nur so schnell
fahren, dass das Fahrzeug sténdig beherrscht wird.
Die Geschwindigkeit ist insbesondere den Stra-
Ben-, Verkehrs-, Sicht- und Wetterverhiltnissen so-
wie den personlichen Féhigkeiten und den Eigen-
schaften von Fahrzeug und Ladung anzupassen.
Betragt die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder
Regen weniger als 50 m, darf nicht schneller als 50
km/h gefahren werden, wenn nicht eine geringere
Geschwindigkeit geboten ist. Es darf nur so schnell
gefahren werden, dass innerhalb der tibersehbaren
Strecke gehalten werden kann. Auf Fahrbahnen,
die so schmal sind, dass dort entgegenkommende
Fahrzeuge gefahrdet werden konnten, muss jedoch
so langsam gefahren werden, dass mindestens in-
nerhalb der Hilfte der ibersehbaren Strecke gehal-
ten werden kann.

(2) Ohne triftigen Grund diirfen Kraftfahrzeuge
nicht so langsam fahren, dass sie den Verkehrsfluss
behindemn.

(2a) Wer ein Fahrzeug fiihrt, muss sich gegen-
Uber Kindern, hilfsbediirftigen und é&lteren Men-
schen, insbesondere durch Verminderung der Fahr-
geschwindigkeit und durch Bremsbereitschaft, so
verhalten, dass eine Gefdhrdung dieser Verkehrsteil-
nehmer ausgeschlossen ist.

Dezember 2012

Zu § 3 Geschwindigkeit

1

Sattelkraftfahrzeuge zur Lastenbeférderung sind Lastkraftwagen im Sinne
der StVO.
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(3) Die zulassige Hochstgeschwindigkeit be-
tragt auch unter giinstigsten Umstéanden

1. innerhalb geschlossener
Ortschaften fur alle Kraft-
fahrzeuge 50 km/h

2. auBerhalb geschlossener Ortschaften
a) fur

aa) Kraftfahrzeuge mit
einer zulédssigen
Gesamtmasse
liber 3,5 t bis 7,5 t,
ausgenommen Per-
sonenkraftwagen,

bb) Personenkraftwagen
mit Anhénger,

cc) Lastkraftwagen
und Wohnmobile
jeweils bis zu einer
zulassigen Gesamt-
masse von 3,5 t mit
Anhanger

sowie

dd) Kraftomnibusse,
auch mit Gepackan-
hanger, 80 km/h,

b) fir

aa) Kraftfahrzeuge mit
einer zulassigen
Gesamtmasse lber 7,5 t,

Dezember 2012
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bb) alle Kraftfahrzeuge
mit Anhénger, aus-
genommen Personen-
kraftwagen, Lastkraft-
wagen und Wohnmobile
jeweils bis zu einer zu-
lassigen Gesamtmasse
von 3,5t
sowie
cc) Kraftomnibusse mit Fahr-
gasten, fur die keine
Sitzplatze mehr zur
Verfugung stehen, 60 km/h,
c) fur Personenkraftwagen
sowie flir andere Kraftfahr-
zeuge mit einer zulassigen
Gesamtmasse bis 3,5 t 100 km/h.
Diese Geschwindigkeits-
beschrankung gilt nicht auf
Autobahnen (Zeichen 330.1)
sowie auf anderen StraBen
mit Fahrbahnen fiir eine
Richtung, die durch Mittel-
streifen oder sonstige bau-
liche Einrichtungen getrennt
sind. Sie gilt ferner nicht auf
StraBen, die mindestens zwei
durch Fahrstreifenbegrenzung
(Zeichen 295) oder durch
Leitlinien (Zeichen 340) mar-
kierte Fahrstreifen fur jede
Richtung haben.

Dezember 2012
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(4) Die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit betragt fiir Kraftfahrzeuge mit
Schneeketten auch unter gtinstigs-
ten Umsténden 50 km/h.

Dezember 2012
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§4 Abstand

(1) Der Abstand zu einem vorausfahrenden Fahr-
zeug muss in der Regel so groB sein, dass auch
dann hinter diesem gehalten werden kann, wenn es
plotzlich gebremst wird. Wer vorausfahrt, darf nicht
ohne zwingenden Grund stark bremsen.

(2) Wer ein Kraftfahrzeug fiihrt, fir das eine be-
sondere Geschwindigkeitsbeschriankung gilt, so-
wie einen Zug fuhrt, der langer als 7,00 m ist, muss
auBerhalb geschlossener Ortschaften sténdig so
groBen Abstand von dem vorausfahrenden Kraft-
fahrzeug halten, dass ein Uberholendes Kraftfahr-
zeug einscheren kann. Das gilt nicht,

1. wenn zum Uberholen ausgeschert wird und
dies angekiindigt wurde,

2. wenn in der Fahrtrichtung mehr als ein Fahr-
streifen vorhanden ist oder

3. auf Strecken, auf denen das Uberholen verbo-
ten ist.

(3) Wer einen Lastkraftwagen mit einer zulas-
sigen Gesamtmasse Uber 3,5 t oder einen Kraft-
omnibus fiihrt, muss auf Autobahnen, wenn die Ge-
schwindigkeit mehr als 50 km/h betragt, zu voraus-
fahrenden Fahrzeugen einen Mindestabstand von
50 m einhalten.

Dezember 2012

Zu § 4 keine Regelung
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§5 Uberholen

(1) Es ist links zu tiberholen.

(2) Uberholen darf nur, wer iibersehen kann,
dass wihrend des ganzen Uberholvorgangs jede
Behinderung des Gegenverkehrs ausgeschlossen
ist. Uberholen darf ferner nur, wer mit wesentlich
hoherer Geschwindigkeit als der zu Uberholende
fahrt.

(3) Das Uberholen ist unzulissig:

1. bei unklarer Verkehrslage oder
2. wenn es durch ein angeordnetes Verkehrszei-
chen (Zeichen 276, 277) untersagt ist.

(3a) Wer ein Kraftfahrzeug mit einer zuldssigen
Gesamtmasse iber 7,5 t fuhrt, darf unbeschadet
sonstiger Uberholverbote nicht tiberholen, wenn
die Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen
weniger als 50 m betrégt.

(4) Wer zum Uberholen ausscheren will, muss
sich so verhalten, dass eine Gefahrdung des nach-
folgenden Verkehrs ausgeschlossen ist. Beim
Uberholen muss ein ausreichender Seitenabstand
zu anderen Verkehrsteilnehmern, insbesondere zu
den zu FuB Gehenden und zu den Rad Fahrenden
sowie zu den Elektrokleinstfahrzeug Fiihrenden,
eingehalten werden. Wer uberholt, muss sich so-
bald wie moglich wieder nach rechts einordnen.
Wer uberholt, darf dabei denjenigen, der tberholt
wird, nicht behindern.

August 2019

Zu § 5 Uberholen und § 6 Vorbeifahren

1 An Teilnehmern des Fahrbahnverkehrs, die sich in der gleichen Richtung
weiterbewegen wollen, aber warten mussen, wird nicht vorbeigefahren; sie
werden Uberholt. Wer durch die Verkehrslage oder durch eine Anordnung
aufgehalten ist, der wartet.
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(4a) Das Ausscheren zum Uberholen und das
Wiedereinordnen sind rechtzeitig und deutlich an-
zukiindigen; dabei sind die Fahrtrichtungsanzeiger
zu benutzen.

(5) AuBerhalb geschlossener Ortschaften darf
das Uberholen durch kurze Schall- oder Leuchtzei-
chen angekiindigt werden. Wird mit Femlicht ge-
blinkt, diirfen entgegen kommende Fahrzeugfiihren-

de nicht geblendet werden. Zu § 5 Abs. 6 Satz 2

(6) Wer iiberholt wird, darf seine Geschwindig- 1 Wo es an geeigneten Stellen fehlt und der Verkehrsfluss wegen Lastkraft-
keit nicht erhdhen. Wer ein langsameres Fahrzeug wagenverkehrs immer wieder leidet, ist der Bau von Haltebuchten anzure-
fuihrt, muss die Geschwindigkeit an geeigneter Stel- gen.

le ermaBigen, notfalls warten, wenn nur so mehre-
ren unmittelbar folgenden Fahrzeugen das Uberho-
len moglich ist. Hierzu kénnen auch geeignete Sei-
tenstreifen in Anspruch genommen werden; das gilt
nicht auf Autobahnen.

(7) Wer seine Absicht, nach links abzubiegen,
ankiindigt und sich eingeordnet hat, ist rechts zu
Uberholen. Schienenfahrzeuge sind rechts zu tber-
holen. Nur wer das nicht kann, weil die Schienen zu
weit rechts liegen, darf links tberholen. Auf Fahr-
bahnen fir eine Richtung dirfen Schienenfahr-
zeuge auch links tiberholt werden.

August 2019
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(8) Ist ausreichender Raum vorhanden, diirfen
Rad Fahrende und Mofa Fahrende die Fahrzeuge,
die auf dem rechten Fahrstreifen warten, mit ma-
Biger Geschwindigkeit und besonderer Vorsicht
rechts Uberholen.

Dezember 2012
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§ 6 Vorbeifahren Zu § 5 Uberholen und § 6 Vorbeifahren

1 An Teilnehmern des Fahrbahnverkehrs, die sich in der gleichen Richtung
weiterbewegen wollen, aber warten mussen, wird nicht vorbeigefahren; sie
werden Uberholt. Wer durch die Verkehrslage oder durch eine Anordnung
aufgehalten ist, der wartet.

Wer an einer Fahrbahnverengung, einem Hindemis
auf der Fahrbahn oder einem haltenden Fahrzeug
links vorbeifahren will, muss entgegenkommende
Fahrzeuge durchfahren lassen. Satz 1 gilt nicht,
wenn der Vorrang durch Verkehrszeichen (Zeichen
208, 308) anders geregelt ist. Muss ausgeschert
werden, ist auf den nachfolgenden Verkehr zu ach-
ten und das Ausscheren sowie das Wiedereinord-
nen — wie beim Uberholen — anzukiindigen.

Dezember 2012
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§7 Benutzung von Fahrstreifen durch
Kraftfahrzeuge

(1) Auf Fahrbahnen mit mehreren Fahrstreifen
fur eine Richtung diirfen Kraftfahrzeuge von dem
Gebot méglichst weit rechts zu fahren (§ 2 Absatz
2) abweichen, wenn die Verkehrsdichte das recht-
fertigt. Fahrstreifen ist der Teil einer Fahrbahn, den
ein mehrspuriges Fahrzeug zum ungehinderten Fa-
hren im Verlauf der Fahrbahn benétigt.

(2) Ist der Verkehr so dicht, dass sich auf den
Fahrstreifen fir eine Richtung Fahrzeugschlangen
gebildet haben, darf rechts schneller als links ge-
fahren werden.

(2a) Wenn auf der Fahrbahn fir eine Richtung
eine Fahrzeugschlange auf dem jeweils linken Fahr-
streifen steht oder langsam fahrt, durfen Fahrzeuge
diese mit geringfiigig hoherer Geschwindigkeit und
mit &uBerster Vorsicht rechts tiberholen.

(3) Innerhalb geschlossener Ortschaften — aus-
genommen auf Autobahnen (Zeichen 330.1) — duir-
fen Kraftfahrzeuge mit einer zuléassigen Gesamtmas-
se bis zu 3,56 t auf Fahrbahnen mit mehreren mar-
kierten Fahrstreifen fiir eine Richtung (Zeichen 296
oder 340) den Fahrstreifen frei wihlen, auch wenn
die Voraussetzungen des Absatzes 1 Satz 1 nicht
vorliegen. Dann darf rechts schneller als links ge-
fahren werden.

(3a) Sind auf einer Fahrbahn fiir beide Rich-
tungen insgesamt drei Fahrstreifen durch Leitli-
nien (Zeichen 340) markiert, dann diirfen der linke,

Dezember 2012

Zu § 7 Benutzung von Fahrstreifen durch Kraftfahrzeuge

Zu den Abséatzen 1 bis 3

1 L Ist auf einer StraBe auch nur zu gewissen Tageszeiten mit so dichtem
Verkehr zu rechnen, dass Kraftfahrzeuge vom Rechtsfahrgebot abwei-
chen diirffen oder mit Nebeneinanderfahren zu rechnen ist, empfiehlt
es sich, die fiir den gleichgerichteten Verkehr bestimmten Fahrstreifen
einzeln durch Leitlinien (Zeichen 340) zu markieren. Die Fahrstreifen
missen so breit sein, dass sicher nebeneinander gefahren werden
kann.

2 Il. Wo auf einer StraBe mit mehreren Fahrstreifen fiir eine Richtung
wegen ihrer baulichen Beschaffenheit nicht mehr wie bisher neben-
einander gefahren werden kann, ist durch geeignete Markierungen,
Leiteinrichtungen, Hinweistafeln oder dergleichen zu zeigen, welcher
Fahrstreifen endet. Auf StraBen mit schnellem Verkehr ist zu priifen, ob
eine Geschwindigkeitsbeschrankung erforderlich ist.

Zu Absatz 3

3 Werden innerhalb geschlossener Ortschaften auf StraBen mit mehreren
Fahrstreifen fiir eine Richtung Leitlinien markiert, so ist anzustreben, dass
die Anzahl der dem geradeausfahrenden Verkehr zur Verfligung stehenden
Fahrstreifen im Bereich von Kreuzungen und Einmiindungen nicht dadurch
verringert wird, dass ein Fahrstreifen durch einen Pfeil auf der Fahrbahn
(Zeichen 297) nur einem abbiegenden Verkehrsstrom zugewiesen wird.
Wenn das Abbiegen zugelassen werden muss, besondere Fahrstreifen fiir
Abbieger aber nicht zu Verfligung stehen, so kommt unter Umsténden die
Anbringung kombinierter Pfeile, z. B. Geradeaus/Links, in Frage.
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dem Gegenverkehr vorbehaltene, und der mittlere
Fahrstreifen nicht zum Uberholen benutzt werden.
Dasselbe gilt flir Fahrbahnen, wenn insgesamt funf
Fahrstreifen fur beide Richtungen durch Leitlini-
en (Zeichen 340) markiert sind, fiir die zwei linken,
dem Gegenverkehr vorbehaltenen, und den mittle-
ren Fahrstreifen. Wer nach links abbiegen will, darf
sich bei insgesamt drei oder funf Fahrstreifen fiir
beide Richtungen auf dem jeweils mittleren Fahr-
streifen in Fahrtrichtung einordnen.

(3b) Auf Fahrbahnen fiir beide Richtungen mit
vier durch Leitlinien (Zeichen 340) markierten Fahr-
streifen sind die beiden in Fahrtrichtung linken Fahr-
streifen ausschlieBlich dem Gegenverkehr vorbe-
halten; sie diirfen nicht zum Uberholen benutzt wer-
den. Dasselbe gilt auf sechsstreifigen Fahrbahnen
fur die drei in Fahrtrichtung linken Fahrstreifen.

(3c) Sind auBerhalb geschlossener Ortschaften
fuir eine Richtung drei Fahrstreifen mit Zeichen 340
gekennzeichnet, dirfen Kraftfahrzeuge abweichend
von dem Gebot mdglichst weit rechts zu fahren,
den mittleren Fahrstreifen dort durchgéngig befah-
ren, wo — auch nur hin und wieder — rechts davon
ein Fahrzeug halt oder fahrt. Dasselbe gilt auf Fahr-
bahnen mit mehr als drei so markierten Fahrstrei-
fen fur eine Richtun fir den zweiten Fahrstreifen
von rechts. Den linken Fahrstreifen diirfen auBerhalb
geschlossener Ortschaften Lastkraftwagen mit ei-
ner zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 t
sowie alle Kraftfahrzeuge mit Anhénger nur benut-
zen, wenn sie sich dort zum Zwecke des Linksab-
biegens einordnen.

Dezember 2012
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(4) Ist auf StraBen mit mehreren Fahrstreifen
fur eine Richtung das durchgehende Befahren
eines Fahrstreifens nicht moglich oder endet ein
Fahrstreifen, ist den am Weiterfahren gehinderten
Fahrzeugen der Ubergang auf den benachbarten
Fahrstreifen in der Weise zu erméglichen, dass sich
diese Fahrzeuge unmittelbar vor Beginn der Ver-
engung jeweils im Wechsel nach einem auf dem
durchgehenden Fahrstreifen fahrenden Fahrzeug
einordnen kénnen (ReiBverschlussverfahren).

(5) In allen Fallen darf ein Fahrstreifen nur ge-
wechselt werden, wenn eine Gefdhrdung ande-
rer Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist. Jeder
Fahrstreifenwechsel ist rechtzeitig und deutlich an-
zukiindigen; dabei sind die Fahrtrichtungsanzeiger
zu benutzen.

Dezember 2012



StVO VWV-StVO 2.2 _scite 30

Dezember 2012



Stvo VWV-StVO 2.2 _ scite 31

§ 7a Abgehende Fahr-, Einfiadelungs- Zu § 7a keine Regelung
und Ausfadelungsstreifen

(1) Gehen Fahrstreifen, insbesondere auf Auto-
bahnen und KraftfahrstraBen, von der durchgehen-
den Fahrbahn ab, darf beim Abbiegen vom Beginn
einer breiten Leitlinie (Zeichen 340) rechts von die-
ser schneller als auf der durchgehenden Fahrbahn
gefahren werden.

(2) Auf Autobahnen und anderen StraBen auBer-
halb geschlossener Ortschaften darf auf Einfade-
lungsstreifen schneller gefahren werden als auf den
durchgehenden Fahrstreifen.

(3) Auf Ausfadelungsstreifen darf nicht schnel-
ler gefahren werden als auf den durchgehenden
Fahrstreifen. Stockt oder steht der Verkehr auf den
durchgehenden Fahrstreifen, darf auf dem Ausfade-
lungsstreifen mit méBiger Geschwindigkeit und be-
sonderer Vorsicht tiberholt werden.

Dezember 2012
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§8 Vorfahrt

(1) An Kreuzungen und Einmiindungen hat die
Vorfahrt, wer von rechts kommt. Das gilt nicht,

1. wenn die Vorfahrt durch Verkehrszeichen be- vt
sonders geregelt ist (Zeichen 205, 206, 301,
306) oder

2. fur Fahrzeuge, die aus einem Feld- oder Wald- 2

weg auf eine andere StraBe kommen.

(1a) Ist an der Einmiindung in einen Kreisverkehr
Zeichen 215 (Kreisverkehr) unter dem Zeichen 205
(Vorfahrt gewahren) angeordnet, hat der Verkehr auf
der Kreisfahrbahn Vorfahrt. Bei der Einfahrt in einen
solchen Kreisverkehr ist die Benutzung des Fahrt-
richtungsanzeigers unzuldssig.

rechtzeitig durch sein Fahrverhalten, insbesonde-
re durch maBige Geschwindigkeit, erkennen las-
sen, dass gewartet wird. Es darf nur weitergefahren
werden, wenn Ubersehen werden kann, dass wer
die Vorfahrt hat, weder gefédhrdet noch wesentlich
behindert wird. Kann das nicht tibersehen werden,
weil die StraBenstelle uniibersichtlich ist, so darf
sich vorsichtig in die Kreuzung oder Einmiindung hi-
neingetastet werden, bis die Ubersicht gegeben ist.
Wer die Vorfahrt hat, darf auch beim Abbiegen in
die andere StraBe nicht wesentlich durch den War-
tepflichtigen behindert werden. 4

September 2014

(2) Wer die Vorfahrt zu beachten hat, muss 3 IL

Zu § 8 Vorfahrt
Zu Absatz 1
Verkehrsregelung an Kreuzungen und Einmiindungen

1. Kreuzungen und Einmiindungen sollten auch fiir den Ortsfremden
schon durch ihre bauliche Beschaffenheit erkennbar sein. Wenn
das nicht der Fall ist, sollten bei der StraBenbaubehdrde bauliche
Veranderungen angeregt werden.

2. Bei schiefwinkligen Kreuzungen und Einmiindungen ist zu priifen,
ob fiir den Wartepflichtigen die Tatsache, dass er an dieser Stelle
andere durchfahren lassen muss, deutlich erkennbar ist, und ob
die Sicht aus dem schrig an der StraBe mit Vorfahrt wartenden
Fahrzeug ausreicht. Ist das nicht der Fall, so ist mit den MaBnah-
men zu Nummer | und Il zu helfen; des 6fteren wird es sich emp-
fehlen, bei der StraBenbaubehdrde eine Anderung des Kreuzungs-
winkels anzuregen.

Die Verkehrsregelung an Kreuzungen und Einmiindungen soll so sein,

dass es flir den Verkehrsteilnehmer méglichst einfach ist, sich richtig

zu verhalten. Es dient der Sicherheit, wenn die Regelung dem natiir-
lichen Verhalten des Verkehrsteilnehmers entspricht. Unter diesem

Gesichtspunkt sollte, wenn méglich, die Entscheidung dariiber ge-

troffen werden, ob an Kreuzungen der Grundsatz ,Rechts vor Links"

gelten soll oder eine Regelung durch Verkehrszeichen vorzuziehen ist
und welche StraBe dann die Vorfahrt erhalten soll. Bei jeder Regelung
durch Verkehrszeichen ist zu priifen, ob die ErfaBbarkeit der Regelung
durch Langsmarkierungen (Mittellinien und Randlinien, die durch re-

troreflektierende Markierungsknopfe verdeutlicht werden kdnnen) im

Verlauf der StraBe mit Vorfahrt verbessert werden kann.

1. Im Verlauf einer durchgehenden StraBe sollte die Regelung stetig
sein. Ist eine solche StraBe an einer Kreuzung oder Einmiindung
mit einer Lichtzeichenanlage versehen oder positiv beschildert, so
sollte an der néchsten nicht ,Rechts vor Links"“ gelten, wenn nicht
der Abstand zwischen den Kreuzungen oder Einmiindungen sehr



2.2 — Seite 34

Stvo VwV-StvVOo
groB ist oder der Charakter der StraBe sich von einer Kreuzung
oder Einmuindung zur anderen grundlegend andert.
5 2. Einmundungen von rechts sollte die Vorfahrt grundsétzlich genom-

6 3
7 4.
8 5.
9 6
10

men werden. Nur wenn beide StraBen tiberwiegend dem Anlieger-

verkehr dienen (z. B. WohnstraBen) und auf beiden nur geringer

Verkehr herrscht, bedarf es nach der Erfahrung einer Vorfahrtbe-

schilderung nicht.

An Kreuzungen sollte der Grundsatz ,Rechts vor Links" nur gelten,

wenn

a) die kreuzenden StraBen einen annihernd gleichen Querschnitt
und anndhernd gleiche, geringe Verkehrsbedeutung haben,

b) keine der StraBen, etwa durch StraBenbahngleise, Baumrei-
hen, durchgehende StraBenbeleuchtung, ihrem ortsfremden
Benutzer den Eindruck geben kann, er befinde sich auf der
wichtigeren StraBe,

c) die Sichtweite nach rechts aus allen Kreuzungszufahrten etwa
gleich groB ist und

d) in keiner der StraBen in Fahrstreifen nebeneinander gefahren
wird.

Musste wegen des Grundsatzes der Stetigkeit (Nummer 1) die
Regelung ,Rechts vor Links* fiir einen ganzen StraBenzug aufge-
geben werden, weil fiir eine einzige Kreuzung eine solche Rege-
lung nach Nummer 3 nicht in Frage kommt, so ist zu prifen, ob
nicht die hindernde Eigenart dieser Kreuzung, z. B. durch Anglei-
chung der Sichtweiten beseitigt werden kann.
Der Grundsatz ,Rechts vor Links" sollte auBerhalb geschlossener
Ortschaften nur fiir Kreuzungen und Einmiindungen im Verlauf von
StraBen mit ganz geringer Verkehrsbedeutung gelten.
Scheidet die Regelung ,Rechts vor Links" aus, so ist die Frage,
welcher StraBe die Vorfahrt zu geben ist, unter Berlicksichtigung
des StraBencharakters, der Verkehrsbelastung, der tibergeordne-
ten Verkehrslenkung und des optischen Eindrucks der StraBenbe-
nutzer zu entscheiden. Keinesfalls darf die amtliche Klassifizierung
der StraBen entscheidend sein.

a) Ist eine der beiden StraBen eine VorfahrtstraBe oder sind auf

September 2014
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1

12
13 7.
14 8.

einer der beiden StraBen die benachbarten Kreuzungen posi-
tiv beschildert, so sollte in der Regel diese StraBe die Vorfahrt
erhalten. Davon sollte nur abgewichen werden, wenn die Ver-
kehrsbelastung der anderen StraBe wesentlich stérker ist oder
wenn diese wegen ihrer baulichen Beschaffenheit dem, der
sie befahrt, den Eindruck vermitteln kann, er befande sich auf
der wichtigeren StraBe (z. B. StraBen mit Mittelstreifen oder
mit breiter Fahrbahn oder mit StraBenbahngleisen).

b) Sind beide StraBen VorfahrtstraBen oder sind auf beiden Stra-
Ben die benachtbarten Kreuzungen positiv beschildert, so soll-
te der optische Eindruck, den die Fahrer von der von ihnen
befahrenen StraBe haben, fiir die Wahl der Vorfahrt wichtiger
sein als die Verkehrsbelastung.

c) Wird entgegen diesen Grundsitzen entschieden oder sind
aus anderen Griinden Missversténdnisse Uber die Vorfahrt
zu befiirchten, so muss die Wartepflicht entweder besonders
deutlich gemacht werden (z. B. durch Markierung, mehrfach
wiederholte Beschilderung), oder es sind Lichtzeichenanlagen
anzubringen. Erforderlichenfalls sind bei der StraBenbaube-
hérde bauliche MaBnahmen anzuregen.

Bei Kreuzungen mit mehr als vier Zufahrten ist zu priifen, ob nicht

einzelne Kreuzungszufahrten verlegt oder gesperrt werden kon-

nen. In anderen Fillen kann die Einrichtung von der Kreuzung
wegfiihrender EinbahnstraBen in Betracht kommen.

Bei der Vorfahrtregelung sind die Interessen der 6ffentlichen Ver-

kehrsmittel besonders zu berticksichtigen; wenn es mit den unter

Nummer 6 dargelegten Grundsitzen vereinbar ist, sollten dieje-

nigen Kreuzungszufahrten Vorfahrt erhalten, in denen 6ffentliche

Verkehrsmittel linienmaBig verkehren. Kann einer StraBe, auf der

eine Schienenbahn verkehrt, die Vorfahrt durch Verkehrszeichen

nicht gegeben werden, so ist eine Regelung durch Lichtzeichen
erforderlich; keinesfalls darf auf einer solchen Kreuzung die Regel
+Rechts vor Links" gelten.
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15 1. 1.

16
17
18
19 2.
20 3.

Als VorfahrtstraBen sollen nur StraBen gekennzeichnet sein, die

tiber eine langere Strecke die Vorfahrt haben und an zahlreichen

Kreuzungen bevorrechtigt sind. Dann sollte die StraBe solange

VorfahrtstraBe bleiben, wie sich das Erscheinungsbild der StraBe

und ihre Verkehrsbedeutung nicht &ndern. Bei der Auswahl von

VorfahrtstraBen ist der Blick auf das gesamte StraBennetz beson-

ders wichtig.

a) BundesstraBen, auch in ihren Ortsdurchfahrten, sind in aller
Regel als VorfahrtstraBen zu kennzeichnen.

b) Innerhalb geschlossener Ortschaften gilt das auch fiir sonsti-
ge StraBen mit durchgehendem Verkehr.

c) AuBerhalb geschlossener Ortschaften sollten alle StraBen mit
erheblicherem Verkehr VorfahrtstraBen werden.

Im Interesse der Verkehrssicherheit sollten im Zuge von Vorfahrt-

straBen auBerhalb geschlossener Ortschaften Linksabbiegestrei-

fen angelegt werden, auch wenn der abbiegende Verkehr nicht so

stark ist. Linksabbiegestreifen sind um so dringlicher, je schneller

die StraBe befahren wird.

Uber die Beschilderung von Kreuzungen und Einmiindungen vgl.

Nummer VI zu den Zeichen 205 und 206 (Rn. 6), von Vorfahrtstra-

Ben vgl. zu den Zeichen 306 und 307.

21 IV. Uber die Verkehrsregelung durch Polizeibeamte und Lichtzeichen vgl.
zu § 36 Abs. 2 und 4; Rn. 3 ff. sowie Nummer IV. zu den Nummermn 1
und 2 zu§ 37 Abs. 2; Rn.12.

Dezember 2012
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§9 Abbiegen,
wartsfahren

Wenden und Riick-

(1) Wer abbiegen will, muss dies rechtzeitig und
deutlich ankiindigen; dabei sind die Fahrtrichtungs-
anzeiger zu benutzen. Wer nach rechts abbiegen
will, hat sein Fahrzeug moglichst weit rechts, wer
nach links abbiegen will, bis zur Mitte, auf Fahrbah-
nen fiir eine Richtung moglichst weit links, einzu-
ordnen, und zwar rechtzeitig. Wer nach links abbie-
gen will, darf sich auf langs verlegten Schienen nur
einordnen, wenn kein Schienenfahrzeug behindert
wird. Vor dem Einordnen und nochmals vor dem Ab-
biegen ist auf den nachfolgenden Verkehr zu ach-
ten; vor dem Abbiegen ist es dann nicht nétig, wenn
eine Gefahrdung nachfolgenden Verkehrs ausge-
schlossen ist.

(2) Wer mit dem Fahrrad nach links abbiegen
will, braucht sich nicht einzuordnen, wenn die Fahr-
bahn hinter der Kreuzung oder Einmiindung vom
rechten Fahrbahnrand aus tberquert werden soll.
Beim Uberqueren ist der Fahrzeugverkehr aus bei-
den Richtungen zu beachten. Wer tber eine Rad-
verkehrsfihrung abbiegt, muss dieser im Kreu-
zungs- oder Einmiindungsbereich folgen.

(3) Wer abbiegen will, muss entgegenkom-
mende Fahrzeuge durchfahren lassen, Schienen-
fahrzeuge, Fahrrader mit Hilfsmotor, Fahrrader und
Elektrokleinstfahrzeuge auch dann, wenn sie auf
oder neben der Fahrbahn in der gleichen Richtung
fahren. Dies gilt auch gegentber Linienomnibussen
und sonstigen Fahrzeugen, die gekennzeichnete
Sonderfahrstreifen benutzen. Auf zu FuB Gehende

August 2019

Zu § 9 Abbiegen, Wenden und Riickwartsfahren
Zu Absatz 1

1 L

Wo erforderlich und méglich, sind fiir Linksabbieger besondere
Fahrstreifen zu markieren. Auf StraBen innerhalb geschlossener Ort-
schaften mit auch nur tageszeitlich starkem Verkehr und auf StraBen
auBerhalb geschlossener Ortschaften sollte dann der Beginn der
Linksabbiegestreifen so markiert werden, dass Fahrer, die nicht abbie-
gen wollen, an dem Linksabbiegestreifen vorbeigeleitet werden. Dazu
eignen sich vor allem Sperrflachen; auf langsamer befahrenen StraBen
gentigen Leitlinien.

Es kann sich empfehlen, an Kreuzungen Abbiegestreifen fiir Linksab-
bieger so zu markieren, dass aus entgegengesetzten Richtungen nach
links abbiegende Fahrzeuge voreinander vorbeigefiihrt werden (tan-
gentiales Abbiegen). Es ist dann aber immer zu priifen, ob durch den
auf dem Fahrstreifen fiir den nach links abbiegenden Gegenverkehr
Wartenden nicht die Sicht auf den tibrigen Verkehr verdeckt wird.

Zu Absatz 2

3 L

Als Radverkehrsfiihrung tber Kreuzungen und Einmiindungen hin-
weg dienen markierte Radwegefurten. Radverkehrsfiihrungen kénnen
ferner das Linksabbiegen fiir den Radverkehr erleichtern. Das Links-
abbiegen im Kreuzungsbereich kann durch Abbiegestreifen fiir den
Radverkehr, aufgeweitete Radaufstellstreifen und Radfahrerschleusen
gesichert werden. Das Linksabbiegen durch Queren hinter einer Kreu-
zung/Einmiindung kann durch Markierung von Aufstellbereichen am
Fahrbahnrand bzw. im Seitenraum gesichert werden.

Im Fall von Radverkehrsanlagen im Zuge von VorfahrtstraBen (Zeichen
306) sind Radwegefurten stets zu markieren. Sie diirfen nicht mar-
kiert werden an Kreuzungen und Einmtindungen mit Vorfahrtregelung
+Rechts vor Links", an erheblich (mehr als ca. 5 m) abgesetzten Rad-
wegen im Zuge von VorfahrtstraBen (Zeichen 306) sowie dort nicht,
wo dem Radverkehr durch ein verkleinertes Zeichen 205 eine War-
tepflicht auferlegt wird. Die Satze 1 und 2 gelten sinngemaB, wenn
im Zuge einer VorfahrtstraBe ein Gehweg zur Benutzung durch den
Radverkehr freigegeben ist.
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ist besondere Ricksicht zu nehmen; wenn nétig, ist
zu warten.

(4) Wer nach links abbiegen will, muss ent-
gegenkommende Fahrzeuge, die ihrerseits nach
rechts abbiegen wollen, durchfahren lassen. Ein-
ander entgegenkommende Fahrzeuge, die jeweils
nach links abbiegen wollen, miissen voreinander
abbiegen, es sei denn, die Verkehrslage oder die
Gestaltung der Kreuzung erfordern, erst dann ab-
zubiegen, wenn die Fahrzeuge aneinander vorbei-
gefahren sind.

(5) Wer ein Fahrzeug fiihrt, muss sich beim Ab-
biegen in ein Grundsttick, beim Wenden und beim
Rlckwaértsfahren darliber hinaus so verhalten, dass
eine Gefdhrdung anderer Verkehrsteilnehmer aus-
geschlossen ist; erforderlichenfalls muss man sich
einweisen lassen.

5

Eigene Abbiegefahrstreifen fiir den Radverkehr kénnen neben dem

Abbiegestreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr mit Fahrstreifenbegren-

zung (Zeichen 295) markiert werden. Dies kommt jedoch nur dann in

Betracht, wenn zum Einordnen

1. an Kreuzungen und Einmiindungen von gekennzeichneten Vor-
fahrtstraBen nur ein Fahrstreifen zu tiberqueren ist,

2. an Kreuzungen und Einmiindungen mit Lichtzeichenanlage nicht
mehr als zwei Fahrstreifen zu liberqueren sind oder

3. Radfahrschleusen vorhanden sind.

. Bei aufgeweiteten Radaufstellstreifen wird das Einordnen zum Links-

abbiegen in Fortsetzung einer Radverkehrsanlage dadurch erméglicht,
dass fiir den Kraftfahrzeugverkehr auf der Fahrbahn durch eine zusétz-
liche vorgelagerte Haltlinie (Zeichen 294) mit rdumlichem und verkehr-
lichem Bezug zur Lichtzeichenanlage das Haltgebot angeordnet wird.

V. Bei Radfahrschleusen wird das Einordnen zum Linksabbiegen in
Fortsetzung einer Radverkehrsanlage dadurch erméglicht, dass dem
Hauptlichtzeichen in ausreichendem Abstand vorher ein weiteres
Lichtzeichen vorgeschaltet wird.

Zu Absatz 3

Der Radverkehr fahrt nicht mehr neben der Fahrbahn, wenn ein Rad-
weg erheblich (ca. 5 m) von der StraBe abgesetzt ist. Kbnnen Zweifel
aufkommen oder ist der abgesetzte Radweg nicht eindeutig erkennbar,
so ist die Vorfahrt durch Verkehrszeichen zu regeln.

Uber StraBenbahnen neben der Fahrbahn vgl. Nummer VI zu Zeichen
201; Rn. 11 bis 13.

August 2019
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§ 10 Einfahren und Anfahren

Wer aus einem Grundstiick, aus einer FuBgén-
gerzone (Zeichen 242.1 und 242.2), aus einem
verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325.1 und
325.2) auf die StraBe oder von anderen StraBentei-
len oder liber einen abgesenkten Bordstein hinweg
auf die Fahrbahn einfahren oder vom Fahrbahnrand
anfahren will, hat sich dabei so zu verhalten, dass
eine Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer aus-
geschlossen ist; erforderlichenfalls muss man sich
einweisen lassen. Die Absicht einzufahren oder an-
zufahren ist rechtzeitig und deutlich anzukiindigen;
dabei sind die Fahrtrichtungsanzeiger zu benutzen.
Dort, wo eine Klarstellung notwendig ist, kann Zei-
chen 205 stehen.

Dezember 2012

Zu § 10 keine Regelung
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§ 11 Besondere Verkehrslagen Zu § 11 keine Regelung

(1) Stockt der Verkehr, darf trotz Vorfahrt oder
griinem Lichtzeichen nicht in die Kreuzung oder Ein-
miindung eingefahren werden, wenn auf ihr gewar-
tet werden misste.

(2) Sobald Fahrzeuge auf Autobahnen sowie auf
AuBerortsstraBen mit mindestens zwei Fahrstreifen
fur eine Richtung mit Schrittgeschwindigkeit fah-
ren oder sich die Fahrzeuge im Stillstand befinden,
mussen diese Fahrzeuge fiir die Durchfahrt von Po-
lizei- und Hilfsfahrzeugen zwischen dem &uBerst lin-
ken und dem unmittelbar rechts daneben liegenden
Fahrstreifen fiir eine Richtung eine freie Gasse bil-
den.

(3) Auch wer sonst nach den Verkehrsregeln
weiterfahren darf oder anderweitig Vorrang hat,
muss darauf verzichten, wenn die Verkehrslage es
erfordert; auf einen Verzicht darf man nur vertrau-
en, wenn man sich mit dem oder der Verzichtenden
verstéandigt hat.

Februar 2017
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§ 12 Halten und Parken Zu § 12 Halten und Parken
Zu Absatz 1

(1) Das Halten ist unzuldssig 1 Halten ist eine gewollte Fahrtunterbrechung, die nicht durch die Verkehrs-
1. anengen und an uniibersichtlichen StraBenstel- lage oder eine Anordnung veranlasst ist.

len, Zu Absatz 3 Nr. 1
2. im Bereich von scharfen Kurven, 2 Wo an einer Kreuzung oder Einmiindung die 5 m-Zone ausreichende Sicht
3. auf Einfadelungs- und auf Ausfadelungsstreifen, in die andere StraBe nicht schafft oder das Abbiegen erschwert, ist die
4. auf Bahnubergédngen, Parkverbotsstrecke z. B. durch die Grenzmarkierung (Zeichen 299) an-
5. vor und in amtlich gekennzeichneten Feuer- gemessen zu verldngern. Da und dort wird auch die bloBe Markierung der

wehrzufahrten. 5-Meter-Zone zur Unterstreichung des Verbots ratsam sein.

(2) Wer sein Fahrzeug verldsst oder langer als
drei Minuten halt, der parkt.

(3) Das Parken ist unzuldssig

1. vor und hinter Kreuzungen und Einmiindungen
bis zu je 5,00 m von den Schnittpunkten der
Fahrbahnkanten,

2. wenn es die Benutzung gekennzeichneter Park-
flachen verhindert,

3. vor Grundstiicksein- und -ausfahrten, auf
schmalen Fahrbahnen auch ihnen gegentiber,

4. Uber Schachtdeckeln und anderen Verschlis-
sen, wo durch Zeichen 315 oder eine Parkfla-
chenmarkierung (Anlage 2 Nummer 74) das
Parken auf Gehwegen erlaubt ist,

5. vor Bordsteinabsenkungen. Zu Absatz 3a

(3a) Mit Kraftfahrzeugen mit einer zuldssigen 3 I. Die StraBenverkehrsbehtrden sollten bei den Gemeinden die Anlage
Gesamtmasse Uber 7,5 t sowie mit Kraftfahrzeug- von Parkplatzen anregen, wenn es fiir ortsanséssige Unternehmer un-
anhéngern Uber 2,0 t zuldssiger Gesamtmasse ist moglich ist, eigene Betriebshéfe zu schaffen. Bei Anlage derartiger
innerhalb geschlossener Ortschaften Parkpldtze ist darauf zu achten, dass von ihnen keine Stérung der
1. in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Nachtruhe der Wohnbevélkerung ausgeht.
2. in Sondergebieten, die der Erholung dienen, 4 1l. Wirkt sich das regelmiBige Parken schwerer Kraftfahrzeuge oder An-

hénger in anderen als den aufgefiihrten Gebieten, z. B. in Mischgebie-

Februar 2015



Stvo VWV-StVO 2.2 _scitc 44

3. in Kurgebieten und ten, stérend aus, kommen 6rtliche, zeitlich beschriankte Parkverbote in
4. in Klinikgebieten Betracht (§ 45 Abs. 1).

das regelmaBige Parken in der Zeit von 22.00 bis
06.00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen unzu-
lassig.

Das gilt nicht auf entsprechend gekennzeichneten
Parkplatzen sowie fuir das Parken von Linienomni-
bussen an Endhaltestellen.

(3b) Mit Kraftfahrzeuganhingern ohne Zugfahr-
zeug darf nicht langer als zwei Wochen geparkt
werden. Das gilt nicht auf entsprechend gekenn-
zeichneten Parkplatzen.

(4) Zum Parken ist der rechte Seitenstreifen, Zu Absatz 4
dazu gehéren auch entlang der Fahrbahn angeleg- 5 Wo es nach dem &uBeren Anschein zweifelhaft ist, ob der Seitenstreifen
te Parkstreifen, zu benutzen, wenn er dazu ausrei- fur ein auf der Fahrbahn parkendes Fahrzeug fest genug ist, darf wegen
chend befestigt ist, sonst ist an den rechten Fahr- Nichtbenutzung des Seitenstreifens nicht eingeschritten werden.

bahnrand heranzufahren. Das gilt in der Regel auch,
wenn man nur halten will; jedenfalls muss man auch
dazu auf der rechten Fahrbahnseite rechts bleiben.

Taxen durfen, wenn die Verkehrslage es zulasst,
neben anderen Fahrzeugen, die auf dem Seiten-
streifen oder am rechten Fahrbahnrand halten oder
parken, Fahrgaste ein- oder aussteigen lassen. So-
weit auf der rechten Seite Schienen liegen sowie in
EinbahnstraBen (Zeichen 220) darf links gehalten
und geparkt werden. Im Fahrraum von Schienen-
fahrzeugen darf nicht gehalten werden.

(4a) Ist das Parken auf dem Gehweg erlaubt, ist
hierzu nur der rechte Gehweg, in EinbahnstraBen
der rechte oder linke Gehweg, zu benutzen.

(5) An einer Parkliicke hat Vorrang, wer sie zu-
erst unmittelbar erreicht; der Vorrang bleibt erhal-

Februar 2015



Stvo VWV-StVO 2.2 _ scite 45

ten, wenn der Berechtigte an der Parkllicke vorbei-
fahrt, um riickwérts einzuparken oder wenn sonst
zusétzliche Fahrbewegungen ausgefiihrt werden,
um in die Parklicke einzufahren. Satz 1 gilt ent-
sprechend, wenn an einer frei werdenden Parklu-
cke gewartet wird.

(6) Es ist platzsparend zu parken; das gilt in der
Regel auch fiur das Halten.

Dezember 2012
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§ 13 Einrichtungen zur Uberwachung
der Parkzeit

(1) An Parkuhren darf nur wihrend des Laufens
der Uhr, an Parkscheinautomaten nur mit einem
Parkschein, der am oder im Fahrzeug von auBen gut
lesbar angebracht sein muss, fiir die Dauer der zu-
lassigen Parkzeit gehalten werden. Ist eine Parkuhr
oder ein Parkscheinautomat nicht funktionsfshig,
darf nur bis zur angegebenen Hochstparkdauer ge-
parkt werden. In diesem Fall ist die Parkscheibe zu
verwenden (Absatz 2 Satz 1 Nummer 2). Die Park-
zeitregelungen kénnen auf bestimmte Stunden oder
Tage beschrénkt sein.

(2) Wird im Bereich eines eingeschrinkten Halt-
verbots fiir eine Zone (Zeichen 290.1 und 290.2)
oder einer Parkraumbewirtschaftungszone (Zeichen
314.1 und 314.2) oder bei den Zeichen 314 oder
315 durch ein Zusatzzeichen die Benutzung einer
Parkscheibe (Bild 318) vorgeschrieben, ist das Hal-
ten und Parken nur erlaubt

1. firdie Zeit, die auf dem Zusatzzeichen angege-
ben ist, und

2. soweit das Fahrzeug eine von auBen gut lesba-
re Parkscheibe hat und der Zeiger der Scheibe
auf den Strich der halben Stunde eingestellt ist,
die dem Zeitpunkt des Anhaltens folgt.

Sind in einem eingeschrankten Haltverbot fur eine
Zone oder einer Parkraumbewirtschaftungszone
Parkuhren oder Parkscheinautomaten aufgestellt,
gelten deren Anordnungen. Im Ubrigen bleiben die
Vorschriften tber die Halt- und Parkverbote unbe-
rihrt.

Dezember 2012

Zu § 13 Einrichtungen zur Uberwachung der Parkzeit

Zu Absatz 1

I.  Wo Parkuhren aufgestellt sind, darf das Zeichen 286 nicht angeordnet
werden.

Il.  Parkuhren und Parkscheinautomaten sind vor allem dort anzuordnen,
wo kein ausreichender Parkraum vorhanden ist und deshalb erreicht
werden muss, dass moglichst viele Fahrzeuge nacheinander fiir még-
lichst kurze genau begrenzte Zeit parken kénnen.

IIl. Vor der Anordnung von Parkuhren und Parkscheinautomaten sind die
Auswirkungen auf den flieBenden Verkehr und auf benachbarte Stra-
Ben zu prifen.

IV. Parkraumbewirtschaftung empfiehlt sich nur dort, wo eine wirksame
Uberwachung gewihrleistet ist.

V. Uber Parkuhren und Parkscheinautomaten in Haltverbotszonen vgl.
Nummer Il zu Zeichen 290.1 und 290.2, Rn. 2.

VL. Der Parkschein soll mindestens folgende, gut lesbare Angaben enthal-
ten:

6 1. Standort des Parkscheinautomaten

7 2. Datum und

8 3. Ende der Parkzeit.

9 VI Firdie Festlegung und die Hohe der Parkgebiihren gelten die Park-
gebiihrenordnungen (§ 6 a Abs. 6 StVG).

Zu Absatz 2

10 I. Das Parken mit Parkscheibe darf nur in Haltverbotszonen (Zeichen
290.1) und Parkraumbewirtschaftungszonen (Zeichen 314.1) sowie in
Verbindung mit Zeichen 314 oder 315 angeordnet werden. Zur Anord-
nung des Parkens mit Parkscheibe in Haltverbotszonen vgl. Nummer Il
zu Zeichen 290.1 und 290.2; Rn. 2.

11 II. Auf der Vorderseite der Parkscheibe sind Zusitze, auch solche zum

Zwecke der Werbung, nicht zuldssig.
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(3) Die in Absatz 1 und 2 genannten Einrichtun-
gen zur Uberwachung der Parkzeit miissen nicht
betétigt werden, soweit die Entrichtung der Park-
gebiihren und die Uberwachung der Parkzeit auch
durch elektronische Einrichtungen oder Vorrichtun-
gen, insbesondere Taschenparkuhren oder Mobil-
telefone, sichergestellt werden kann. Satz 1 gilt
nicht, soweit eine dort genannte elektronische Ein-
richtung oder Vorrichtung nicht funktionsfahig ist.

(4) Einrichtungen und Vorrichtungen zur Uber-

wachung der Parkzeit brauchen nicht betétigt zu
werden

1. beim Ein- oder Aussteigen sowie
2. zum Be- oder Entladen.

Dezember 2012
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§ 14 Sorgfaltspflichten beim Ein- und Zu § 14 Sorgfaltspflichten beim Ein- und Aussteigen
Aussteigen

(1) Wer ein- oder aussteigt, muss sich so ver-
halten, dass eine Gefdhrdung anderer am Verkehr
Teilnehmenden ausgeschlossen ist.

(2) Wer ein Fahrzeug fiihrt, muss die ndétigen Zu Absatz 2 . . .
MaBnahmen treffen, um Unfille oder Verkehrssts- 1 Wenn der Fihrer eines Kraftfahrzeuges sich in solcher Néhe des Fahr
rungen zu vermeiden, wenn das Fahrzeug verlassen zeugs aufhalt, dafss er jederzeit eingreifen kann, ist nichts dagegen einzu-
wird. Kraftfahrzeuge sind auch gegen unbefugte V\{enden, wenn eine besondere MaBnahme gegen unbefugte Benutzung
Benutzung zu sichern. nicht getroffen wird. Andernfalls ist darauf zu achten, dass jede vorhande-

ne Sicherung verwendet, insbesondere auch bei abgeschlossenem Lenk-
radschloss das Fahrzeug selbst abgeschlossen wird; wenn die Fenster
einen Spalt offen bleiben oder wenn das Verdeck getffnet bleibt, ist das
nicht zu beanstanden.

Dezember 2012
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§15 Liegenbleiben von Fahrzeugen Zu § 15 keine Regelung

Bleibt ein mehrspuriges Fahrzeug an einer Stelle lie-
gen, an der es nicht rechtzeitig als stehendes Hin-
dernis erkannt werden kann, ist sofort Warnblinklicht
einzuschalten. Danach ist mindestens ein auffallig
warnendes Zeichen gut sichtbar in ausreichender
Entfernung aufzustellen, und zwar bei schnellem
Verkehr in etwa 100 m Entfernung; vorgeschrie-
bene Sicherungsmittel, wie Warndreiecke, sind zu
verwenden. Dariiber hinaus gelten die Vorschriften
iber die Beleuchtung haltender Fahrzeuge.

Dezember 2012
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§ 15a Abschleppen von Fahrzeugen Zu § 15a keine Regelung

(1) Beim Abschleppen eines auf der Autobahn
liegen gebliebenen Fahrzeugs ist die Autobahn
(Zeichen 330.1) bei der nachsten Ausfahrt zu ver-
lassen.

(2) Beim Abschleppen eines auBerhalb der Au-
tobahn liegen gebliebenen Fahrzeugs darf nicht in
die Autobahn (Zeichen 330.1) eingefahren werden.

(3) Wahrend des Abschleppens haben beide
Fahrzeuge Warnblinklicht einzuschalten.

(4) Kraftrader dirfen nicht abgeschleppt wer-
den.

Dezember 2012
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§ 16 Warnzeichen

(1) Schall- und Leuchtzeichen darf nur geben,

1. wer auBerhalb geschlossener Ortschaften
iberholt (§ 5 Absatz 5) oder
2. wer sich oder andere geféhrdet sieht.

(2) Wer einen Omnibus des Linienverkehrs
oder einen gekennzeichneten Schulbus fiihrt, muss
Warnblinklicht einschalten, wenn er sich einer Hal-
testelle ndhert und solange Fahrgéste ein- oder
aussteigen, soweit die fuir den StraBenverkehr nach
Landesrecht zustiandige Behérde (StraBenverkehrs-
behorde) fiir bestimmte Haltestellen ein solches
Verhalten angeordnet hat. Im Ubrigen darf auBer
beim Liegenbleiben (§ 15) und beim Abschlep-
pen von Fahrzeugen (§ 15a) Warnblinklicht nur ein-
schalten, wer andere durch sein Fahrzeug geféhrdet
oder andere vor Gefahren warnen will, zum Beispiel
bei Anndherung an einen Stau oder bei besonders
langsamer Fahrgeschwindigkeit auf Autobahnen
und anderen schnell befahrenen StraBen.

(3) Schallzeichen diirfen nicht aus einer Folge
verschieden hoher Téne bestehen.

September 2014

1

Zu § 16 Warnzeichen
Zu Absatz 1 Nr. 2

Gegen missbrauchliche Benutzung des Warmnblinklichts ist stets einzu-
schreiten. Das ist immer der Fall, wenn durch ein Fahrzeug der Verkehr
nicht geféhrdet, sondern nur behindert wird, z. B. ein Fahrzeug an tber
sichtlicher Stelle be- oder entladen wird.

Zu Absatz 2

Die StraBenverkehrsbehtrden haben sorgféltig zu priifen, an welchen Hal-
testellen von Schulbussen sowie von Omnibussen des Linienverkehrs der
Fahrer des Busses das Warnblinklicht einzuschalten hat. MaBgebliches
Kriterium sind dabei die Belange der Verkehrssicherheit.

Dort, wo sich in der Vergangenheit bereits Unfille zwischen Fahrgés-
ten und dem Kraftfahrzeugverkehr an der Haltestelle ereignet haben, ist
die Anordnung, das Warnblinklicht einzuschalten, indiziert. Andererseits
spricht das Nichtvorkommen von Unfillen, vor allem bei Vorhandensein
von Querungshilfen fiir FuBgéanger (z. B. FuBgéangeriiberweg, Lichtsignal-
anlage) in unmittelbarer Nahe der Haltestelle, gegen eine entsprechende
Anordnung. Auch die Hohe des Verkehrsaufkommens, das Vorhandensein
baulich getrennter Richtungsfahrbahnen, insbesondere bei mehrstreifi-
ger Fahrbahnfiihrung, sowie die bauliche Ausgestaltung der Haltestelle
selbst (z. B. Absperrgitter zur Fahrbahn) sind in die Entscheidung einzu-
beziehende Abwé&gungskriterien. Die Lage der Haltestelle in unmittelbarer
Nahe einer Schule oder eines Altenheimes spricht fiir das Einschalten des
Warnblinklichts. Unter Umstianden kann es auch in Betracht kommen, das
Einschalten des Warnblinklichtes nur zu bestimmten Zeiten, ggf. auch fur
bestimmte Tagesstunden, anzuordnen.

MaBgeblich fiir die Entscheidung, an welcher Haltestelle die Anordnung,
das Warnblinklicht einzuschalten, erforderlich ist, ist in jedem Fall die Sach-
kunde und die Ortskenntnis der StraBenverkehrsbehdrden. Entsprechen-
des gilt fur die Anordnung, in welcher Entfernung von der Haltestelle das
Warnblinklicht eingeschaltet werden soll.

Die Anordnung, wo das Warnblinklicht eingeschaltet werden muss, ist
gegentiber den Busbetreibern und den Fahrern der Busse auszuspre-
chen.
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§ 17 Beleuchtung Zu § 17 Beleuchtung
Zu Absatz 1

(1) Wahrend der Dammerung, bei Dunkelheit 1 Esist zu beanstanden, wenn der, welcher sein Fahrzeug schiebt, Beleuch-
oder wenn die Sichtverhéltnisse es sonst erfordern, tungseinrichtungen durch seinen Kérper verdeckt; zu den Beleuchtungs-
sind die vorgeschriebenen Beleuchtungseinrichtun- einrichtungen zidhlen auch die Riickstrahler (§ 49a Abs. 1 Satz 2 StVZO).
gen zu benutzen. Die Beleuchtungseinrichtungen Zu Absatz 2
dirfen nicht verdeckt oder verschmutzt sein. 2 |. Es ist darauf hinzuwirken, dass der Abblendpflicht auch gegentber

(2) Mit Begrenzungsleuchten (Standlicht) allein Radfahrern auf Radwegen sowie bei der Begegnung mit Schienen-
darf nicht gefahren werden. Auf Stra3en mit durch- fahrzeugen und gegeniiber dem Schiffsverkehr, falls die Fiihrer dieser
gehender, ausreichender Beleuchtung darf auch Fahrzeuge geblendet werden kénnen, geniigt wird. Einzelner entge-
nicht mit Fernlicht gefahren werden. Es ist recht- genkommender FuBginger wegen muss dann abgeblendet werden,
zeitig abzublenden, wenn ein Fahrzeug entgegen- wenn sie sonst gefdahrdet wiren (§ 1 Abs. 2).
kommt oder mit geringem Abstand vorausfahrt oder 3 I Nicht nur die rechtzeitige Erfiillung der Abblendpflicht und die darauf
wenn es sonst die Sicherheit des Verkehrs auf oder folgende Pflicht zur M&Bigung der Fahrgeschwindigkeit sind streng zu
neben der StraBe erfordert. Wenn nétig, ist entspre- iberwachen, vielmehr ist auch darauf zu achten, dass nicht

chend langsamer zu fahren. 1. Standlicht vorschriftswidrig verwendet wird,

(2a) Wer ein Kraftrad fiihrt, muss auch am Tag
mit Abblendlicht oder eingeschalteten Tagfahr-
leuchten fahren. Wahrend der Dammerung, bei
Dunkelheit oder wenn die Sichtverhiltnisse es Nebelscheinwerfer, Nebelschlussleuchten oder andere zusitzlic
sonst erfordern, ist Abblendlicht einzuschalten. Scheinwerfer oder Leuchten vorschriftswidrig verwendet werden.

(3) Behindert Nebel, Schneefall oder Regen
die Sicht erheblich, dann ist auch am Tage mit Ab-
blendlicht zu fahren. Nur bei solcher Witterung diir-
fen Nebelscheinwerfer eingeschaltet sein. Bei zwei
Nebelscheinwerfern gentigt statt des Abblendlichts
die zusétzliche Benutzung der Begrenzungsleuch-
ten. An Kraftradern ohne Beiwagen braucht nur
der Nebelscheinwerfer benutzt zu werden. Nebel-
schlussleuchten diirfen nur dann benutzt werden,
wenn durch Nebel die Sichtweite weniger als 50
m betragt.

Blendwirkung trotz Abblendens bestehen bleibt,

N o a s

2
3. die vordere Beleuchtung ungleichmaBig ist,
4

Februar 2015
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(4) Haltende Fahrzeuge sind auBerhalb ge- Zu Absatz 4
schlossener Ortschaften mit eigener Lichtquelle 8 Andere zugelassene lichttechnische Einrichtungen zur Kennzeichnung
zu beleuchten. Innerhalb geschlossener Ortschaf- sind Park-Warntafeln nach Anlage 4 Abschnitt 4.
ten genlgt es, nur die der Fahrbahn zugewandte Einzelheiten iiber die Verwendung ergeben sich aus § 51¢ Abs. 5 StVZO.
Fahrzeugseite durch Parkleuchten oder auf an- Die Park-Warntafeln unterliegen einer Bauartgenehmigung nach & 22a
dere zugelassene Weise kenntlich zu machen; ei- StvzO.

gene Beleuchtung ist entbehrlich, wenn die Stra-
Benbeleuchtung das Fahrzeug auf ausreichende
Entfernung deutlich sichtbar macht. Auf der Fahr-
bahn haltende Fahrzeuge, ausgenommen Perso-
nenkraftwagen, mit einer zuldssigen Gesamtmas-
se von mehr als 3,5 t und Anhéanger sind innerhalb
geschlossener Ortschaften stets mit eigener Licht-
quelle zu beleuchten oder durch andere zugelas-
sene lichttechnische Einrichtungen kenntlich zu
machen. Fahrzeuge, die ohne Schwierigkeiten von
der Fahrbahn entfernt werden kénnen, wie Kraftra-
der, Fahrrader mit Hilfsmotor, Fahrrader, Kranken-
fahrstiihle, einachsige Zugmaschinen, einachsige
Anhénger, Handfahrzeuge oder unbespannte Fuhr-
werke, diirfen bei Dunkelheit dort nicht unbeleuch-

tet stehen gelassen werden. Zu Absatz 4a

(4a) Soweit bei Militarfahrzeugen von den all- 9 Machen Militarfahrzeuge, insbesondere Panzer, von den Sonderrechten
gemeinen Beleuchtungsvorschriften abgewichen nach § 35 Gebrauch und fahren ohne Beleuchtung, so sind sie mit gelb-
wird, sind gelb-rote retroreflektierende Warntafeln roten retroreflektierenden Warntafeln oder gleichwertigen Absicherungs-
oder gleichwertige Absicherungsmittel zu verwen- mitteln zu kennzeichnen.

den. Im Ubrigen kénnen sie an diesen Fahrzeugen
zusatzlich verwendet werden.

(5) Wer zu FuB geht und einachsige Zug- oder
Arbeitsmaschinen an Holmen oder Handfahrzeuge
mitfiihrt, hat mindestens eine nach vorn und hinten
gut sichtbare, nicht blendende Leuchte mit weiBem

Februar 2015
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Licht auf der linken Seite anzubringen oder zu tra-
gen.

(6) Suchscheinwerfer diirfen nur kurz und nicht
zum Beleuchten der Fahrbahn benutzt werden.

Dezember 2012
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§ 18 Autobahnen und KraftfahrstraBen Zu § 18 Autobahnen und KraftfahrstraBen
1 Vgl zu den Zeichen 330.1, 331.1, 333, zu den Zeichen 330.2 und 331.2
(1) Autobahnen (Zeichen 330.1) und Kraftfahr- und zu den Zeichen 330.1, 331.1, 330.2 und 331.2

straBen (Zeichen 331.1) diirffen nur mit Kraftfahr-
zeugen benutzt werden, deren durch die Bauart be-
stimmte Hochstgeschwindigkeit mehr als 60 km/h
betragt; werden Anhanger mitgefuhrt, gilt das Glei-
che auch fiir diese. Fahrzeug und Ladung diirfen zu-
sammen nicht héher als 4,00 m und nicht breiter als
2,565 m sein. Kuihlfahrzeuge diirfen nicht breiter als
2,60 m sein.

(2) Auf Autobahnen darf nur an gekennzeichne-
ten Anschlussstellen (Zeichen 330.1) eingefahren
werden, auf KraftfahrstraBen nur an Kreuzungen
oder Einmiindungen.

(3) Der Verkehr auf der durchgehenden Fahr-
bahn hat die Vorfahrt.

(4) (aufgehoben)

(5) Auf Autobahnen darf innerhalb geschlos-
sener Ortschaften schneller als 50 km/h gefahren
werden. Auf ihnen sowie auBerhalb geschlossener
Ortschaften auf KraftfahrstraBen mit Fahrbahnen fiir
eine Richtung, die durch Mittelstreifen oder sonsti-
ge bauliche Einrichtungen getrennt sind, betréagt die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit auch unter giins-
tigsten Umstanden

1. fur
a) Kraftfahrzeuge mit einer
zuldssigen Gesamtmasse
von mehr als 3,5 t, ausge-
nommen Personenkraft-
wagen,

Dezember 2012
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b) Personenkraftwagen mit
Anhénger, Lastkraftwagen
mit Anhénger, Wohnmobile
mit Anhénger und Zug-
maschinen mit Anhanger

sowie

c) Kraftomnibusse ohne An-
hanger oder mit Gepack-
anhénger

fur

a) Kraftrader mit Anhdnger
und selbstfahrende Ar-
beitsmaschinen mit An-
hanger,

b) Zugmaschinen mit zwei
Anhéngern

sowie

c) Kraftomnibusse mit An-
hanger oder mit Fahrgas-
ten, fiir die keine Sitz-
platze mehr zur Verfligung
stehen,

fur Kraftomnibusse ohne An-

hénger, die

a) nach Eintragung in der
Zulassungsbescheinigung
Teil | fur eine Hochstge-
schwindigkeit von
100 km/h zugelassen sind,

b) hauptséchlich firr die Be-
férderung von sitzenden
Fahrgésten gebaut und
die Fahrgastsitze als Reise-
bestuhlung ausgefiihrt sind,

80 km/h,

60 km/h,

Dezember 2012
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c)

d)

auf allen Sitzen sowie auf
Rollstuhlplatzen, wenn auf
ihnen Rollstuhlfahrer be-
fordert werden, mit Sicher-
heitsgurten ausgerustet
sind,

mit einem Geschwindig-
keitsbegrenzer ausgerus-
tet sind, der auf eine
Hochstgeschwindigkeit
von maximal 100 km/h
(Vset) eingestellt ist,

den Vorschriften der
Richtlinie 2001/85/EG
des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom
20. November 2001 tber
besondere Vorschriften
fur Fahrzeuge zur Perso-
nenbeforderung mit mehr
als acht Sitzplatzen auBer
dem Fahrersitz und zur
Anderung der Richtlinien
70/156/EWG und
97/27/EG (ABIl. EG 2002
Nr.L 42, S. 1) in der jeweils
zum Zeitpunkt der Erst-
zulassung des jeweiligen
Kraftomnibusses geltenden
Fassung entsprechen und
auf der vorderen Lenk-
achse nicht mit nachge-
schnittenen Reifen aus-
gerustet sind,
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oder
g) fur nicht in Mitgliedstaaten
der Europaischen Union
oder in Vertragsstaaten
des Abkommens tber
den Europaischen
Wirtschaftsraum zuge-
lassene Kraftomnibusse,
wenn jeweils eine be-
hordliche Bestatigung
des Zulassungsstaates
in deutscher Sprache
tiber die Ubereinstimmung
mit den vorgenannten
Bestimmungen und tber
jahrlich stattgefundene
Untersuchungen mindes-
tens im Umfang der
Richtlinie 96/96/EG des
Rates vom 20. Dezember
1996 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten tber
die technische Uber-
wachung der Kraftfahr-
zeuge und Kraftfahrzeugan-
hanger (ABI. EG 1997
Nr.L 46,S. 1) in derje-
weils geltenden Fassung
vorgelegt werden kann, 100 km/h.
(6) Wer auf der Autobahn mit Abblendlicht
fahrt, braucht seine Geschwindigkeit nicht der
Reichweite des Abblendlichts anzupassen, wenn

Dezember 2012
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1. die Schlussleuchten des vorausfahrenden Kraft-
fahrzeugs klar erkennbar sind und ein ausreichen-
der Abstand von ihm eingehalten wird oder

2. der Verlauf der Fahrbahn durch Leiteinrichtun-
gen mit Rickstrahlern und, zusammen mit frem-
dem Licht, Hindernisse rechtzeitig erkennbar sind.

(7) Wenden und Riickwértsfahren sind verbo-
ten.

(8) Halten, auch auf Seitenstreifen, ist verbo-
ten.

(9) Zu FuB Gehende diirffen Autobahnen nicht
betreten. KraftfahrstraBen diirfen sie nur an Kreu-
zungen, Einmiindungen oder sonstigen dafir vor-
gesehenen Stellen Uber schreiten; sonst ist jedes
Betreten verboten.

(10) Die Ausfahrt von Autobahnen ist nur an
Stellen erlaubt, die durch die Ausfahrttafel (Zei-
chen 332) und durch das Pfeilzeichen (Zeichen
333) oder durch eins dieser Zeichen gekennzeich-
net sind. Die Ausfahrt von KraftfahrstraBen ist nur
an Kreuzungen oder Einmiindungen erlaubt.

(11) Lastkraftwagen mit einer zuldssigen Ge-
samtmasse uber 7,5 t, einschlieBlich ihrer Anhan-
ger, sowie Zugmaschinen dirfen, wenn die Sicht-
weite durch erheblichen Schneefall oder Regen
auf 50 m oder weniger eingeschrénkt ist sowie
bei Schneeglitte oder Glatteis den duBerst linken
Fahrstreifen nicht benutzen.
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3.

4.
5.

§19 Bahniibergdange

(1) Schienenfahrzeuge haben Vorrang

auf Bahniibergdngen mit Andreaskreuz (Zei-
chen 201),

auf Bahniibergangen tber FuB-, Feld-, Wald-
oder Radwege und

in Hafen- und Industriegebieten, wenn an den
Einfahrten das Andreaskreuz mit dem Zusatz-
zeichen ,Hafengebiet, Schienenfahrzeuge ha-
ben Vorrang* oder ,Industriegebiet, Schienen-
fahrzeuge haben Vorrang*“ steht.

Der StraBenverkehr darf sich solchen Bahn-
Uibergdngen nur mit méaBiger Geschwindigkeit
nahern. Wer ein Fahrzeug fiihrt, darf an Bahn-
tibergéngen vom Zeichen 151, 156 an bis ein-
schlieBlich des Kreuzungsbereichs von Schiene
und StraBe Kraftfahrzeuge nicht tiberholen.

(2) Fahrzeuge haben vor dem Andreaskreuz, zu

FuB Gehende in sicherer Entfernung vor dem Bahn-
tibergang zu warten, wenn

1.
2.

sich ein Schienenfahrzeug néhert,

rotes Blinklicht oder gelbe oder rote Lichtzei-
chen gegeben werden,

die Schranken sich senken oder geschlossen
sind,

ein Bahnbediensteter Halt gebietet oder

ein horbares Signal, wie ein Pfeifsignal des her-
annahenden Zuges, ertont.

Hat das rote Blinklicht oder das rote Lichtzeichen
die Form eines Pfeils, hat nur zu warten, wer in die
Richtung des Pfeils fahren will. Das Senken der

Dezember 2012

Zu § 19 Bahniibergidnge

Zu Absatz 1

Sofern auf StraBen mit nur einem Fahrstreifen je Richtung das Uberhol-
verbot hédufig missachtet werden sollte, ist seine Unterstiitzung durch die
Anordnung einer einseitigen Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 296) in Be-
tracht zu ziehen.
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Schranken kann durch Glockenzeichen angekiin-
digt werden.

(3) Kann der Bahniibergang wegen des Stra-
Benverkehrs nicht zligig und ohne Aufenthalt tiber-
quert werden, ist vor dem Andreaskreuz zu warten.

(4) Wer einen FuB-, Feld-, Wald- oder Radweg
benutzt, muss sich an Bahniibergédngen ohne And-
reaskreuz entsprechend verhalten.

(5) Vor Bahniibergéngen ohne Vorrang der
Schienenfahrzeuge ist in sicherer Entfernung zu
warten, wenn ein Bahnbediensteter mit einer weil3-
rot-weiBen Fahne oder einer roten Leuchte Halt ge-
bietet. Werden gelbe oder rote Lichtzeichen gege-
ben, gilt § 37 Absatz 2 Nummer 1 entsprechend.

(6) Die Scheinwerfer wartender Kraftfahrzeuge
dirfen niemanden blenden.

Dezember 2012
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§20 Offentliche Verkehrsmittel und Zu § 20 Offentliche Verkehrsmittel und Schulbusse
Schulbusse

(1) An Omnibussen des Linienverkehrs, an Stra-
Benbahnen und an gekennzeichneten Schulbussen,
die an Haltestellen (Zeichen 224) halten, darf, auch
im Gegenverkehr, nur vorsichtig vorbeigefahren
werden.

(2) Wenn Fahrgéste ein- oder aussteigen, darf
rechts nur mit Schrittgeschwindigkeit und nur in ei-
nem solchen Abstand vorbei gefahren werden, dass
eine Gefahrdung von Fahrgésten ausgeschlossen
ist. Sie durfen auch nicht behindert werden. Wenn
noétig, muss, wer ein Fahrzeug fiihrt, warten.

(3) Omnibusse des Linienverkehrs und gekenn-
zeichnete Schulbusse, die sich einer Haltestelle
(Zeichen 224) ndhern und Warnblinklicht einge-
schaltet haben, diirfen nicht tiberholt werden.

(4) An Omnibussen des Linienverkehrs und an Zu Absatz 4

gekennzeichneten Schulbussen, die an Haltestel- 1 L. Vor der Festlegung von Haltestellen von Schulbussen sind von der
len (Zeichen 224) halten und Warnblinklicht einge- StraBenverkehrsbehérde neben Polizei und StraBenbaubehorde auch
schaltet haben, darf nur mit Schrittgeschwindigkeit Schule, Schultrager und Schulbusunternehmer zu héren. Dabei ist dar-
und nur in einem solchen Abstand vorbeigefahren auf zu achten, dass die Schulbusse mdglichst — ggf. unter Hinnahme
werden, dass eine Gefdhrdung von Fahrgasten eines Umwegs — so halten, dass die Kinder die Fahrbahn nicht tiber-
ausgeschlossen ist. Die Schrittgeschwindigkeit gilt queren miissen.

auch fiir den Gegenverkehr auf derselben Fahrbahn. 2 Il. Es ist vorzusehen, dass Schulbusse nur rechts halten. Die Mitbe-
Die Fahrgaste diirfen auch nicht behindert werden. nutzung der Haltestellen offentlicher Verkehrsmittel ist anzustre-
Wenn nétig, muss, wer ein Fahrzeug fiihrt, warten. ben.

(5) Omnibussen des Linienverkehrs und Schul-
bussen ist das Abfahren von gekennzeichneten Hal-
testellen zu erméglichen. Wenn nétig, miissen an-
dere Fahrzeuge warten.
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(6) Personen, die 6ffentliche Verkehrsmittel be-
nutzen wollen, miissen sie auf den Gehwegen, den
Seitenstreifen oder einer Haltestelleninsel, sonst
am Rand der Fahrbahn erwarten.

Dezember 2012
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§ 21 Personenbeférderung

(1) In Kraftfahrzeugen durfen nicht mehr Per-
sonen beférdert werden, als mit Sicherheitsgurten
ausgerustete Sitzpldtze vorhanden sind. Abwei-
chend von Satz 1 durfen in Kraftfahrzeugen, fir
die Sicherheitsgurte nicht fir alle Sitzplatze vorge-
schrieben sind, so viele Personen beférdert werden,
wie Sitzpldtze vorhanden sind. Die Sétze 1 und 2
gelten nicht in Kraftomnibussen, bei denen die Be-
forderung stehender Fahrgéste zugelassen ist. Es
ist verboten, Personen mitzunehmen

1. auf Kraftradern ohne besonderen Sitz,

2. auf Zugmaschinen ohne geeignete Sitzgelegen-
heit oder

3. in Wohnanhéngern hinter Kraftfahrzeugen.

(1a) Kinder bis zum vollendeten 12. Lebensjahr,
die kleiner als 150 cm sind, diirfen in Kraftfahrzeu-
gen auf Sitzen, fur die Sicherheitsgurte vorgeschrie-
ben sind, nur mitgenommen werden, wenn Riick-
halteeinrichtungen fir Kinder benutzt werden, die
den in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢ der Richtlinie
91/671/EWG des Rates vom 16. Dezember 1991
Uiber die Gurtanlegepflicht und die Pflicht zur Benut-
zung von Kinderriickhalteeinrichtungen in Kraftfahr-
zeugen (ABI. L 373 vom 31.12.1991, S. 26), der
zuletzt durch Artikel 1 Absatz 2 der Durchfiihrungs-
richtlinie 2014/37/EU vom 27. Februar 2014 (ABI.
L59 vom 28.02.2014, S. 32) neu gefasst worden
ist, genannten Anforderungen geniigen und fiir das
Kind geeignet sind. Abweichend von Satz 1

Mai 2015

Zu § 21 Personenbeforderung
Zu den Absédtzen 1 und 2

.Besonderer Sitz"* ist eine Vorrichtung, die nach ihrer Bauart dazu bestimmt
ist, als Sitz zu dienen, mag diese Zweckbestimmung auch nicht die aus-
schlieBliche sein. Geeignet ist eine Sitzgelegenheit nur dann, wenn man
auf ihr sicher sitzen kann; bei Anhangern, die fiir land- oder forstwirtschaft-
liche Zwecke verwendet werden, kann das auch die Ladeflache sein.

Zu Absatz 1a

Geeignet sind Ruckhalteeinrichtungen fur Kinder, die entsprechend der
UNECE-Regelung Nr. 44 (BGBI. 1984 Il S. 458, mit weiteren Anderungen)
oder der UNEC-Regelung Nr. 129 /ABI. L 97 vom 29.03.2014, S. 21)
gebaut, gepriift, genehmigt und entweder mit dem nach der UNECE-Re-
gelung Nr. 44 oder Nr. 129 vorgeschriebenen Genehmigungszeichen oder
mit dem nationalen Priifzeichen nach der Fahrzeugteileverordnung gekenn-
zeichnet sind. Dies gilt entsprechend fur Riickhalteeinrichtungen fur Kinder
der Klasse O (geeignet fiir Kinder bis zu einem Gewicht von 9 kg), wenn fiir
sie eine Betriebserlaubnis nach § 22 StVZO vorliegt.

Die Eignung der Rickhalteeinrichtungen fur Kinder und deren jeweilige
Verwendung auf Vordersitzen ergibt sich aus der Genehmigung sowie der
Anweisung, die vom Hersteller der Riickhalteeinrichtung fiir Kinder beizu-
fugen ist. So ist zum Beispiel bei Verwendung von Riickhalteeinrichtungen
fur Kinder nach der UNECE-Regelung Nr. 129 fir Kinder bis zu einem Alter
von 15 Monaten eine Beforderung nur entgegen der Fahrtrichtung oder
seitlich gerichtet zur Fahrrichtung méglich.



Stvo VWV-StVO 2.2 _scite 72

1. istin Kraftomnibussen mit einer zulassigen Ge-
samtmasse von mehr als 3,5 t Satz 1 nicht an-
zuwenden,

2. durfen Kinder ab dem vollendeten dritten Le-
bensjahr auf Rucksitzen mit den vorgeschrie-
benen Sicherheitsgurten gesichert werden,
soweit wegen der Sicherung anderer Kinder
mit Kinderrickhalteeinrichtungen fiir die Be-
festigung weiterer Rickhalteeinrichtungen fur
Kinder keine Méglichkeit besteht,

3. st
a) beim Verkehr mit Taxen und
b) bei sonstigen Verkehren mit Personenkraft-

wagen, wenn eine Beférderungspflicht im
Sinne des § 22 des Personenbeférde-
rungsgesetzes besteht,

auf Riicksitzen die Verpflichtung zur Sicherung von

Kindern mit amtlich genehmigten und geeigneten

Riickhalteeinrichtungen auf zwei Kinder mit einem

Gewicht ab 9 kg beschrankt, wobei wenigstens fiir

ein Kind mit einem Gewicht zwischen 9 und 18 kg

eine Sicherung méglich sein muss; diese Ausnah-
meregelung gilt nicht, wenn eine regelmaBige Be-
forderung von Kindern gegeben ist.

(1b) In Fahrzeugen, die nicht mit Sicherheits-
gurten ausgeristet sind, durfen Kinder unter drei
Jahren nicht beférdert werden. Kinder ab dem voll-
endeten dritten Lebensjahr, die kleiner als 150 cm
sind, miissen in solchen Fahrzeugen auf dem Riick-
sitz beférdert werden. Die Satze 1 und 2 gelten
nicht fiir Kraftomnibusse.

(2) Die Mitnahme von Personen auf der Lade-
flaiche oder in Laderdumen von Kraftfahrzeugen ist

Mai 2015



Stvo VWV-StVO 2.2 _ scite 73

verboten. Dies gilt nicht, soweit auf der Ladeflache
oder in Laderdumen mitgenommene Personen dort
notwendige Arbeiten auszuftihren haben. Das Ver-
bot gilt ferner nicht fur die Beférderung von Bau-
stellenpersonal innerhalb von Baustellen. Auf der
Ladeflache oder in Laderdumen von Anhangern
darf niemand mitgenommen werden. Jedoch duirfen
auf Anhdngern, wenn diese fur land- oder forstwirt-
schaftliche Zwecke eingesetzt werden, Personen
auf geeigneten Sitzgelegenheiten mitgenommen
werden. Das Stehen wihrend der Fahrt ist verbo-
ten, soweit es nicht zur Begleitung der Ladung oder
zur Arbeit auf der Ladeflache erforderlich ist.

(38) Auf Fahrradern diirfen nur Kinder bis zum
vollendeten siebten Lebensjahr von mindestens 16
Jahre alten Personen mitgenommen werden, wenn
fur die Kinder be sondere Sitze vorhanden sind
und durch Radverkleidungen oder gleich wirksame
Vorrichtungen dafiir gesorgt ist, dass die FuBe der
Kinder nicht in die Speichen geraten kénnen. Hin-
ter Fahrradern durfen in Anhéngern, die zur Befor
derung von Kindern eingerichtet sind, bis zu zwei
Kinder bis zum vollendeten siebten Lebensjahr von
mindestens 16 Jahre alten Personen mitgenommen
werden. Die Begrenzung auf das vollendete siebte
Lebensjahr gilt nicht fiir die Beférderung eines be-
hinderten Kindes.
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§2

1.
2.

wie
Fah

1a Sicherheitsgurte, Rollstuhl-Riick-
haltesysteme, Rollstuhinutzer-
Riickhaltesysteme, Schutzhelme

(1) Vorgeschriebene Sicherheitsgurte miissen
wiahrend der Fahrt angelegt sein; dies gilt ebenfalls
fuir vorgeschriebene Rollstuhl-Riickhaltesysteme und
vorgeschriebene Rollstuhinutzer-Riickhaltesysteme.
Das gilt nicht fur

(weggefallen)

Personen beim Haus-zu-Haus-Verkehr, wenn
sie im jeweiligen Leistungs- oder Auslieferungs-
bezirk regelmaBig in kurzen Zeitabstanden ihr
Fahrzeug verlassen missen,

Fahrten mit Schrittgeschwindigkeit wie Ruck-
wirtsfahren, Fahrten auf Parkplétzen,

Fahrten in Kraftomnibussen, bei denen die Be-
férderung stehender Fahrgéste zugelassen ist,
das Betriebspersonal in Kraftomnibussen und
das Begleitpersonal von besonders betreu-
ungsbediirftigen Personengruppen wéahrend
der Dienstleistungen, die ein Verlassen des
Sitzplatzes erfordern,

Fahrgéste in Kraftomnibussen mit einer zulas-
sigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 t beim
kurzzeitigen Verlassen des Sitzplatzes.

(2) Wer Kraftrader oder offene drei- oder mehr-
radrige Kraftfahrzeuge mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit von tiber 20 km/h fiihrt so-

auf oder in ihnen mitfahrt, muss wihrend der
rt einen geeigneten Schutzhelm tragen. Dies gilt

nicht, wenn vorgeschriebene Sicherheitsgurte an-
gelegt sind.

November 2016

Zu § 21a keine Regelung
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§22 Ladung Zu § 22 Ladung
Zu Absatz 1
(1) Die Ladung einschlieBlich Geriite zur La- 1 L Zu verkehrsicherer Verstauung gehort sowohl eine die Verkehrs- und

dungssicherung sowie Ladeeinrichtungen sind so
zu verstauen und zu sichern, dass sie selbst bei
Vollbremsung oder plotzlicher Ausweichbewegung
nicht verrutschen, umfallen, hin- und herrollen, her- 2 1L
abfallen oder vermeidbaren Larm erzeugen kénnen.
Dabei sind die anerkannten Regeln der Technik zu

Betriebssicherheit nicht beeintrachtigende Verteilung der Ladung als
auch deren sichere Verwahrung, wenn nétig Befestigung, die ein Ver-
rutschen oder gar Herabfallen unmdglich macht.

Schiittgiiter, wie Kies, Sand, aber auch gebtindeltes Papier, die auf
Lastkraftwagen beférdert werden, sind in der Regel nur dann gegen
Herabfallen besonders gesichert, wenn durch liberhohe Bordwénde,

beachten. Planen oder ahnliche Mittel sichergestellt ist, dass auch nur unwesent-
(2) Fahrzeug und Ladung dirfen zusammen liche Teile der Ladung nicht herabfallen kdnnen.

nicht breiter als 2,55 m und nicht héher als 4,00 m 3 lll. Es ist vor allem verboten, Kanister oder andere Blechbehalter ungesi-

sein. Fahrzeuge, die fiir land- oder forstwirtschaft- chert auf der Ladeflache zu beférdern.

liche Zwecke eingesetzt werden, diirfen, wenn sie 4 IV. Vgl. auch § 32 Abs. 1.

mit land- oder forstwirtschaftlichen Erzeugnissen
oder Arbeitsgerdten beladen sind, samt Ladung
nicht breiter als 3,00 m sein. Sind sie mit land- oder
forstwirtschaftlichen Erzeugnissen beladen, diirfen
sie samt Ladung hoher als 4,00 m sein. Kiihlfahrzeu-
ge diirfen nicht breiter als 2,60 m sein.

(3) Die Ladung darf bis zu einer Hohe von 2,50
m nicht nach vorn tber das Fahrzeug, bei Zugen
tiber das ziehende Fahrzeug hinausragen. Im Ubri-
gen darf der Ladungstiberstand nach vorn bis zu 50
cm Uber das Fahrzeug, bei Ziigen bis zu 50 cm tiber
das ziehende Fahrzeug betragen.

(4) Nach hinten darf die Ladung bis zu 1,50 m hi-
nausragen, jedoch bei Beférderung tber eine Weg-
strecke bis zu einer Entfernung von 100 km bis zu
3,00 m; die auBerhalb des Geltungsbereichs die-
ser Verordnung zurlickgelegten Wegstrecken wer-
den nicht beriicksichtigt. Fahrzeug oder Zug samt
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Ladung darf nicht langer als 20,75 m sein. Ragt
das &uBerste Ende der Ladung mehr als 1,00 m
Uiber die Ruckstrahler des Fahrzeugs nach hinten
hinaus, so ist es kenntlich zu machen durch min-
destens

1. eine hellrote, nicht unter 30 x 30 cm groBe,
durch eine Querstange auseinandergehaltene
Fahne,

2. ein gleich groBes, hellrotes, quer zur Fahrtrich-
tung pendelnd aufgehéngtes Schild oder

3. einen senkrecht angebrachten zylindrischen
Korper gleicher Farbe und Hohe mit einem
Durchmesser von mindestens 35 cm.

Diese Sicherungsmittel diirfen nicht hoher als 1,50

m Uber der Fahrbahn angebracht werden. Wenn

notig (8§ 17 Absatz 1), ist mindestens eine Leuchte

mit rotem Licht an gleicher Stelle anzubringen, au-

Berdem ein roter Rickstrahler nicht hdher als 90

cm.

(5) Ragt die Ladung seitlich mehr als 40 cm
lber die Fahrzeugleuchten, bei Kraftfahrzeugen
Uber den duBeren Rand der Lichtaustrittsflachen
der Begrenzungs- oder Schlussleuchten hinaus, so
ist sie, wenn nétig (§ 17 Absatz 1), kenntlich zu ma-
chen, und zwar seitlich héchstens 40 cm von ihrem
Rand und héchstens 1,50 m Uber der Fahrbahn
nach vorn durch eine Leuchte mit weiBem, nach
hinten durch eine mit rotem Licht. Einzelne Stan-
gen oder Pfahle, waagerecht liegende Platten und
andere schlecht erkennbare Gegenstiande diirfen
seitlich nicht herausragen.
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§ 23 Sonstige Pflichten von Fahrzeug- Zu § 23 Sonstige Pflichten des Fahrzeugfiihrers
fuhrenden Zu Absatz 1
1 | Bei Kraftwagen, die neben dem Innenspiegel nur einen AuBenspiegel

(1) Wer ein Fahrzeug fuhrt, ist dafiir verantwort-
lich, dass seine Sicht und das Gehdr nicht durch
die Besetzung, Tiere, die Ladung, Geréte oder den

haben, ist gegen sichtbehindertes Bekleben und Verstellen der Ruick-
fenster mit Gegenstanden einzuschreiten. Zu beanstanden ist das
Fehlen eines zweiten AuBenspiegels auch dann, wenn ein mitgefuihrter

Zustand des Fahrzeugs beeintréchtigt werden. Wer Anhanger die Sicht beim Blick in den AuBen- oder Innenspiegel we-
ein Fahrzeug fiihrt, hat zudem dafiir zu sorgen, dass sentlich beeintrichtigt. Auch der sichtbehindernde Zustand der Fens-
das Fahrzeug, der Zug, das Gespann sowie die La- ter (z. B. durch Beschlagen oder Vereisung) ist zu beanstanden.

dung und die Besetzung vorschriftsmaBig sind und 2 Il. FuBgénger, die Handfahrzeuge mitfiihren, sind keine Fahrzeugfiih-
dass die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs durch rer.

die Ladung oder die Besetzung nicht leidet. Fer-
ner ist dafiir zu sorgen, dass die vorgeschriebenen
Kennzeichen stets gut lesbar sind. Vorgeschriebene
Beleuchtungseinrichtungen missen an Kraftfahr-
zeugen und ihren Anhdangern auch am Tage vorhan-
den und betriebsbereit sein.

(1a) Wer ein Fahrzeug fiihrt, darf ein elektroni-
sches Gerit, das der Kommunikation, Information
oder Organisation dient oder zu dienen bestimmt
ist, nur benutzen, wenn

1. hierfir das Gerat weder aufgenommen noch
gehalten wird und
2. entweder
a) nur eine Sprachsteuerung und Vorlesefunk-
tion genutzt wird oder
b) zur Bedienung und Nutzung des Gerites
nur eine kurze, den StraBen-, Verkehrs-,
Sicht- und Wetterverhaltnissen angepasste
Blickzuwendung zum Gerét bei gleichzeitig
entsprechender Blickabwendung vom Ver
kehrsgeschehen erfolgt oder erforderlich
ist.
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Gerate im Sinne des Satzes 1 sind auch Gerite
der Unterhaltungselektronik oder Gerate zur Orts-
bestimmung, insbesondere Mobiltelefone oder
Autotelefone, Beriihrungsbildschirme, tragbare
Flachrechner, Navigationsgeréte, Fernseher oder
Abspielgerate mit Videofunktion oder Audiorekor-
der. Handelt es sich bei dem Gerét im Sinne des
Satzes 1, auch in Verbindung mit Satz 2, um ein
auf dem Kopf getragenes visuelles Ausgabegerit,
insbesondere eine Videobrille, darf dieses nicht
benutzt werden. Verfugt das Gerdt im Sinne des
Satzes 1, auch in Verbindung mit Satz 2, iiber eine
Sichtfeldprojektion, darf diese fiir fahrzeugbezo-
gene, verkehrszeichenbezogene, fahrtbezogene
oder fahrtbegleitende Informationen benutzt wer-
den. Absatz 1c und § 1b des StraBenverkehrsge-
setzes bleiben unberiihrt.

(1b) Absatz 1a Satz 1 bis 3 gilt nicht fur

1. ein stehendes Fahrzeug, im Falle eines Kraft-
fahrzeuges vorbehaltlich der Nummer 3 nur,
wenn der Motor vollstédndig ausgeschaltet ist,

2. den bestimmungsgemaBen Betrieb einer
atemalkoholgesteuerten Wegfahrsperre, so-
weit ein flr den Betrieb bestimmtes Handteil
aufgenommen und gehalten werden muss,

3. stehende StraBenbahnen oder Linienbusse an
Haltestellen (Zeichen 224).

Das fahrzeugseitige automatische Abschalten

des Motors im Verbrennungsbetrieb oder das Ru-

hen des elektrischen Antriebes ist kein Ausschal-

ten des Motors in diesem Sinne. Absatz 1a Satz 1

Nummer 2 Buchstabe b gilt nicht fir
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1. die Benutzung eines Bildschirms oder einer
Sichtfeldprojektion zur Bewaltigung der Fahr-
aufgabe des Riickwartsfahrens oder Einpar-
kens, soweit das Fahrzeug nur mit Schrittge-
schwindigkeit bewegt wird, oder

2. die Benutzung elektronischer Geréte, die vor-
geschriebene Spiegel ersetzen oder ergén-
zen.

(1c) Wer ein Fahrzeug fuhrt, darf ein techni-
sches Gerat nicht betreiben oder betriebsbereit
mitfiihren, das dafiir bestimmt ist, Verkehrsiiber-
wachungsmaBnahmen anzuzeigen oder zu stéren.
Das gilt insbesondere fiir Gerate zur Stérung oder
Anzeige von Geschwindigkeitsmessungen (Ra-
darwarn- oder Laserstorgeréte).

(2) Wer ein Fahrzeug fiihrt, muss das Fahr-
zeug, den Zug oder das Gespann auf dem kir-
zesten Weg aus dem Verkehr ziehen, falls unter-
wegs auftretende Méngel, welche die Verkehrssi-
cherheit wesentlich beeintrachtigen, nicht alsbald
beseitigt werden; dagegen dirfen Kraftrader und
Fahrrader dann geschoben werden.

(8) Wer ein Fahrrad oder ein Kraftrad fahrt, darf
sich nicht an Fahrzeuge anhéngen. Es darf nicht
freihandig gefahren werden. Die FiiBe dirfen nur
dann von den Pedalen oder den FuBrasten ge-
nommen werden, wenn der StraBenzustand das
erfordert.

(4) Wer ein Kraftfahrzeug fuhrt, darf sein Ge-
sicht nicht so verhtillen oder verdecken, dass er
nicht mehr erkennbar ist. Dies gilt nicht in Féallen
des § 21a Absatz 2 Satz 1.
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§ 24 Besondere Fortbewegungsmittel

(1) Schiebe- und Greifreifenrollstiihle, Rodel-
schlitten, Kinderwagen, Roller, Kinderfahrrader, Inli-
ne-Skates, Rollschuhe und dhnliche nicht motorbe-
triebene Fortbewegungsmittel sind nicht Fahrzeuge
im Sinne der Verordnung. Fiir den Verkehr mit die-
sen Fortbewegungsmitteln gelten die Vorschriften
fur den FuBgéngerverkehr entsprechend.

(2) Mit Krankenfahrstiihlen oder mit anderen als
in Absatz 1 genannten Rollstiihlen darf dort, wo
FuBgangerverkehr zuldssig ist, gefahren werden, je-
doch nur mit Schrittgeschwindigkeit

Dezember 2012

Zu § 24 Besondere Fortbewegungsmittel
Zu Absatz 1

1 L Solche Fortbewegungsmittel unterliegen auch nicht den Vorschriften
der StVZO.

2 Il. Schieberollstiihle sind Rollstiihle mit Schiebeantrieb nach Nr. 2.1.1,
Greifreifenrollstiihle sind Rollstiihle mit Greifreifenantrieb nach Nr.
2.1.2 der DIN 13240 Teil 1.

3 lll. Kinderfahrrader sind solche, die lblicherweise zum spielerischen Um-
herfahren im Vorschulalter verwendet werden.

4 V. Zur Freigabe von Fahrbahnen, Seitenstreifen und Radwegen fiir Inline-
Skates und Rollschuhe vgl. VwV zu § 31 Abs. 2.

Zu Absatz 2
5 Krankenfahrstiihle sind Fahrzeuge.
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§ 25 FuBgidnger

(1) Wer zu FuB geht, muss die Gehwege benut-
zen. Auf der Fahrbahn darf nur gegangen werden,
wenn die StraBe weder einen Gehweg noch einen
Seitenstreifen hat. Wird die Fahrbahn benutzt, muss
innerhalb geschlossener Ortschaften am rechten
oder linken Fahrbahnrand gegangen werden; au-
Berhalb geschlossener Ortschaften muss am linken
Fahrbahnrand gegangen werden, wenn das zumut-
bar ist. Bei Dunkelheit, bei schlechter Sicht oder
wenn die Verkehrslage es erfordert, muss einzeln
hintereinander gegangen werden.

(2) Wer zu FuB geht und Fahrzeuge oder sper-
rige Gegensténde mitfiihrt, muss die Fahrbahn be-
nutzen, wenn auf dem Gehweg oder auf dem Sei-
tenstreifen andere zu FuB Gehende erheblich be-
hindert wiirden. Benutzen zu FuB Gehende, die
Fahrzeuge mitfiihren, die Fahrbahn, miissen sie am
rechten Fahrbahnrand gehen; vor dem Abbiegen
nach links durfen sie sich nicht links einordnen.

(3) Wer zu FuB geht, hat Fahrbahnen unter Be-
achtung des Fahrzeugverkehrs ziigig auf dem kir-
zesten Weg quer zur Fahrtrichtung zu tiberschrei-
ten. Wenn die Verkehrsdichte, Fahrgeschwindigkeit,
Sichtverhiltnisse oder der Verkehrsablauf es erfor-
dern, ist eine Fahrbahn nur an Kreuzungen oder Ein-
miindungen, an Lichtzeichenanlagen innerhalb von
Markierungen, an FuBgéngerquerungshilfen oder
auf FuBgéngeriiberwegen (Zeichen 293) zu iiber-
schreiten. Wird die Fahrbahn an Kreuzungen oder
Einmtindungen tiberschritten, sind dort vorhandene
FuBgéngeriiberwege oder Markierungen an Licht-

Mai 2018

Zu § 25 FuBgadnger
Zu Absatz 3

1 L
2 1
3 1
4

5

6 IV
7 V.

Die Sicherung des FuBgangers beim Uberqueren der Fahrbahn ist eine
der vornehmsten Aufgaben der StraBenverkehrsbehérden und der Po-
lizei. Es bedarf laufender Beobachtungen, ob die hierfiir verwendeten
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen den Gegebenheiten des
Verkehrs entsprechen und ob weitere MaBnahmen sich als notwendig
erweisen.

Wo der Fahrzeugverkehr so stark ist, dass FuBgédnger die Fahrbahn
nicht sicher tberschreiten kénnen, und da, wo FuBgénger den Fahr-
zeugverkehr unzumutbar behindern, sollten die FuBgénger entweder
von der Fahrbahn ferngehalten werden (Stangen- oder Kettengelan-
der), oder der FuBgangerquerverkehr muss unter Beriicksichtigung zu-
mutbarer Umwege an bestimmten Stellen zusammengefasst werden
(z. B. Markierung von FuBgéngeriiberwegen oder Errichtung von Licht-
zeichenanlagen). Erforderlichenfalls ist bei der StraBenbaubehétrde der
Einbau von Inseln anzuregen.

. 1. Die Markierungen an Lichtzeichenanlagen fur FuBgéanger, soge-

nannte FuBgéngerfurten, bestehen aus zwei, in der Regel 4 m
voneinander entfernten, unterbrochenen Quermarkierungen. Ein-
zelheiten ergeben sich aus den Richtlinien fiir Markierung von Stra-
Ben (RMS). Vgl. zu § 41 Abs. 1, Anlage 2 Abschnitt 9.

2. Wo der FuBgéngerquerverkehr dauernd oder zeitweise durch be-
sondere Lichtzeichen geregelt ist, sind FuBgéngerfurten zu markie-
ren. Sonst ist diese Markierung, mit Ausnahme an Uberwegen, die
durch Schiilerlotsen, Schulweghelfer oder sonstige Verkehrshelfer
gesichert werden, unzuléssig.

3. Mindestens 1 m vor jeder FuBgéngerfurt ist eine Haltlinie (Zeichen
294) zu markieren; nur wenn die Furt hinter einer Kreuzung oder
Einmiindung angebracht ist, entfillt selbstversténdlich eine Haltli-
nie auf der der Kreuzung oder Einmiindung zugewandten Seite.

. Uber FuBgéngeriiberwege vgl. zu § 26.

Wenn nach den dort genannten Grundsétzen die Anlage von FuBgén-
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zeichenanlagen stets zu benutzen.

(4) Wer zu FuB geht, darf Absperrungen, wie
Stangen- oder Kettengelénder, nicht tiberschrei-
ten. Absperrschranken (Zeichen 600) verbieten
das Betreten der abgesperrten StraBenflache.

(5) Gleisanlagen, die nicht zugleich dem sons-
tigen offentlichen StraBenverkehr dienen, dirfen
nur an den daflir vorgesehenen Stellen betreten
werden.

geriiberwegen ausscheidet, der Schutz des FuBgangerquerverkehrs
aber erforderlich ist, muss es nicht immer geboten sein, Lichtzeichen
vor zusehen. In vielen Fallen wird es vielmehr genligen, die Bedin-
gungen fiir das Uberschreiten der StraBe zu verbessern (z. B. durch
Einbau von Inseln, Haltverbote, Uberholverbote, Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, Beleuchtung).

. Die StraBenverkehrsbehérde hat bei der StraBenbaubehérde anzure-

gen, die in § 11 Abs. 4 der StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung
vorgesehene Aufstellflache an den fiir das Uberschreiten durch FuB-
ganger vorgesehenen Stellen zu schaffen; das bloBe Anbringen einer
Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295) wird nur ausnahmsweise den
FuBgangern ausreichenden Schutz geben.

Zu Absatz 5

9 Das Verbot ist buBgeldbewehrt durch § 63 Abs. 2 Nr. 1 der StraBenbahn-
Bau- und Betriebsordnung; wenn es sich um Eisenbahnanlagen handelt
durch & 64b der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung.
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§ 26 FuBgidngeriiberwege

(1) An FuBgéngeriiberwegen haben Fahrzeuge
mit Ausnahme von Schienenfahrzeugen den zu FuB
Gehenden sowie Fahrenden von Krankenfahrstiih-
len oder Rollstiihlen, welche den Uberweg erkenn-
bar benutzen wollen, das Uberqueren der Fahrbahn
zu ermdglichen. Dann diirfen sie nur mit maBiger
Geschwindigkeit heranfahren; wenn nétig, miissen
sie warten.

(2) Stockt der Verkehr, diirffen Fahrzeuge nicht

auf den Uberweg fahren, wenn sie auf ihm warten
mussten.

(3) An Uberwegen darf nicht tiberholt werden.

(4) Fihrt die Markierung tber einen Radweg
oder einen anderen StraBenteil, gelten diese Vor-
schriften entsprechend.

Mai 2015

10

Zu § 26 FuBgangeriiberwege

Ortliche Voraussetzungen

1. FuBgangeriberwege dirfen nur innerhalb geschlossener Ort-
schaften und nicht auf StraBen angelegt werden, auf denen
schneller als 50 km/h gefahren werden darf.

2. Die Anlage von FuBgéngeriiberwegen kommt in der Regel nur in
Frage, wenn auf beiden StraBenseiten Gehwege vorhanden sind.

3. FuBgiangeriiberwege durfen nur angelegt werden, wenn nicht
mehr als ein Fahrstreifen je Richtung tiberquert werden muss. Dies
gilt nicht an Kreuzungen und Einmiindungen in den StraBen mit
Wartepflicht.

4. FuBgiangeriiberwege mussen ausreichend weit voneinander ent-
fernt sein; das gilt nicht, wenn ausnahmsweise zwei Ubelwege
hintereinander an einer Kreuzung oder Einmiindung liegen.

5. Im Zuge von Griinen Wellen, in der Nzhe von Lichtzeichenanlagen
oder uber gekennzeichnete Sonderfahrstreifen nach Zeichen 245
durfen FuBgangeriiberwege nicht angelegt werden.

6. In der Regel sollen FuBgéngeriiberwege zum Schutz der FuBgén-
ger auch liber Radwege hinweg angelegt werden.

Verkehrliche Voraussetzungen

FuBgéngeriiberwege sollten in der Regel nur angelegt werden, wenn
es erforderlich ist, dem FuBgénger Vorrang zu geben, weil er sonst
nicht sicher tber die StraBe kommt.

Dies ist jedoch nur dann der Fall, wenn es die Fahrzeugstarke zulésst
und es das FuBgangeraufkommen nétig macht.

Ill. Lage

1. FuBgéngeriiberwege sollten méglichst so angelegt werden, dass
die FuBganger die Fahrbahn auf dem kiirzesten Wege tberschrei-
ten.

2. FuBgangeriuberwege sollten in der Gehrichtung der FuBgénger
liegen. Wo Umwege fiir FuBgznger zum Erreichen des Uberwegs
unvermeidbar sind, empfehlen sich z. B. Gelander.

3. Bei FuBgéngeriuberwegen an Kreuzungen und Einmiindungen ist
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1 4.

12 5.

zu priifen, ob es nicht ausreicht, tiber die StraBe mit Vorfahrt nur
einen FuBgingeriberweg anzulegen. Bei EinbahnstraBen sollte
dieser vor der Kreuzung oder Einmiindung liegen. An Kreuzungen
und Einmiindungen mit abknickender Vorfahrt darf ein FuBgénger
tiberweg auf der bevorrechtigten StraBe nicht angelegt werden.
Vor Schulen, Werksausgingen und dergleichen sollten FuBgan-
ger nicht unmittelbar auf den FuBgingeriiberweg stoBen, sondern
durch Absperrungen gefiihrt werden.

Im Zuge von StraBen mit StraBenbahnen ohne eigenem Bahn-
korper sollen FuBgangeriiberwege nicht angelegt werden. FuB-
gangeriiberwege tber StraBen mit Schienenbahnen auf eigenem
Bahnkorper sollen an den Ubergéngen iiber den Gleisraum mit
versetzten Absperrungen abgeschrankt werden.

13 IV. Markierung und Beschilderung

1.
14

Die Markierung erfolgt mit Zeichen 293.
Auf FuBgéngeriberwege wird mit Zeichen 350 hingewiesen. In
wartepflichtigen Zufahrten ist dies in der Regel entbehrlich.

V. Beleuchtung
15 Die StraBenverkehrsbehdrden miissen die Einhaltung der Beleuch-
tungskriterien nach den Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von
FuBgangeriiberwegen (R-FGU) gewshrleisten und gegebenenfalls
notwendige Beleuchtungseinrichtungen anordnen (§ 45 Abs. 5 Satz

2).

VL. Richtlinien
16 Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur gibt im
Einvernehmen mit den zustandigen obersten Landesbehdrden Richt-

linien fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgéngeriiberwegen (R-
FGU) im Verkehrsblatt bekannt.

Mai 2015
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§ 27 Verbande Zu § 27 Verbande
Zu Absatz 1

(1) Fur geschlossene Verbinde gelten die fir
den gesamten Fahrverkehr einheitlich bestehenden
Verkehrsregeln und Anordnungen sinngemaB. Mehr
als 15 Rad Fahrende diirfen einen geschlossenen
Verband bilden. Dann diirfen sie zu zweit nebenein-
ander auf der Fahrbahn fahren. Kinder- und Jugend-
gruppen zu FuB mussen, soweit méglich, die Geh-
wege benutzen.

(2) Geschlossene Verbinde, Leichenziige und
Prozessionen missen, wenn ihre Lange dies erfor-
dert, in angemessenen Abstédnden Zwischenrdume
fur den tbrigen Verkehr frei lassen; an anderen Stel-
len darf dieser sie nicht unterbrechen.

(3) Geschlossen ist ein Verband, wenn er fiir an-
dere am Verkehr Teilnehmende als solcher deutlich
erkennbar ist. Bei Kraftfahrzeugverbanden muss
dazu jedes einzelne Fahrzeug als zum Verband ge-
hérig gekennzeichnet sein.

(4) Die seitliche Begrenzung geschlossen rei-
tender oder zu FuB marschierender Verbidnde muss,
wenn nétig (§ 17 Absatz 1), mindestens nach vorn
durch nicht blendende Leuchten mit weiBem Licht,
nach hinten durch Leuchten mit rotem Licht oder
gelbem Blinklicht kenntlich gemacht werden. Glie-
dert sich ein solcher Verband in mehrere deutlich
voneinander getrennte Abteilungen, dann ist jede
auf diese Weise zu sichern. Eigene Beleuchtung
brauchen die Verbdnde nicht, wenn sie sonst aus-
reichend beleuchtet sind.

(5) Wer einen Verband fiihrt, hat dafiir zu sor-

Dezember 2012

Abweichend von den (nur sinngemiB geltenden) allgemeinen Verkehrs-
regeln ist darauf hinzuwirken, dass zu FuB marschierende Verbénde, die
nach links abbiegen wollen, sich nicht nach links einordnen, sondern bis
zur Kreuzung oder Einmiindung am rechten Fahrbahnrand gefiihrt werden.

Zu Absatz 2

Leichenztgen und Prozessionen ist, soweit erforderlich, polizeiliche Be-
gleitung zu gewahren. Gemeinsam mit den kirchlichen Stellen ist jeweils zu
prifen, wie sich die Inanspruchnahme stark befahrener StraBen einschran-
ken lasst.

Zu Absatz 3

Bei geschlossenen Verbanden ist besonders darauf zu achten, dass sie
geschlossen bleiben, bei Verbanden von Kraftfahrzeugen auch darauf,
dass alle Fahrzeuge die gleichen Fahnen, Drapierungen, Sonderbeleuch-
tungen oder dhnlich wirksamen Hinweise auf ihre Verbandszugehorigkeit
fuhren.

Zu Absatz 4

Bedarf ein zu FuB marschierender Verband eigener Beleuchtung, so ist da-
rauf zu achten, dass die Fliigelménner des ersten und des letzten Gliedes
auch dann Leuchten tragen, wenn ein Fahrzeug zum Schutze des Verban-
des vorausfahrt oder ihm folgt.
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gen, dass die fir geschlossene Verbénde gelten-
den Vorschriften befolgt werden.

(6) Auf Briicken darf nicht im Gleichschritt
marschiert werden.

Dezember 2012



Stvo VWV-StVO 2.2 _ scite 89

§ 28 Tiere Zu § 28 Tiere
Zu Absatz 1

(1) Haus- und Stalltiere, die den Verkehr geféhr- 1 L

den kénnen, sind von der StraBe fernzuhalten. Sie

sind dort nur zugelassen, wenn sie von geeigneten

Personen begleitet sind, die ausreichend auf sie 2 L

einwirken kdnnen. Es ist verboten, Tiere von Kraft-

fahrzeugen aus zu fiihren. Von Fahrradern aus diir-

Die Halter von Federvieh sind erforderlichenfalls dazu anzuhalten, die
notwendigen Vorkehrungen zur Fernhaltung ihrer Tiere von der StraBe
zu treffen.

Wenn Hunde auf StraBen mit maBigem Verkehr nicht an der Leine, son-
dern durch Zuruf und Zeichen gefiihrt werden, so ist das in der Regel
nicht zu beanstanden.

fen nur Hunde gefiihrt werden. 3 Il Solange Beleuchtung nicht erforderlich ist, gentigt zum Treiben einer
(2) Wer reitet, Pferde oder Vieh fiihrt oder Vieh Schafherde in der Regel ein Schafer, wenn ihm je nach GroBe der
treibt, unterliegt sinngemaB den fiir den gesamten Herde ein Hund oder mehrere zur Verfigung stehen.

Fahrverkehr einheitlich bestehenden Verkehrsregeln
und Anordnungen. Zur Beleuchtung miissen min-
destens verwendet werden:

1. beim Treiben von Vieh vorn eine nicht blenden-
de Leuchte mit weiBem Licht und am Ende eine
Leuchte mit rotem Licht,

2. beim Fihren auch nur eines GroBtieres oder
von Vieh eine nicht blendende Leuchte mit wei-
Bem Licht, die auf der linken Seite nach vorn
und hinten gut sichtbar mitzuftihren ist.

Dezember 2012
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§29 UbermiBige StraBenbenutzung

(1) (aufgehoben)

(2) Veranstaltungen, fur die StraBen mehr als
verkehrstiblich in Anspruch genommen werden, ins-
besondere Kraftfahrzeugrennen, bedtirfen der Er
laubnis. Das ist der Fall, wenn die Benutzung der
StraBe fur den Verkehr wegen der Zahl oder des
Verhaltens der Teilnehmenden oder der Fahrweise
der beteiligten Fahrzeuge eingeschrénkt wird; Kraft-
fahrzeuge in geschlossenem Verband nehmen die
StraBe stets mehr als verkehrsublich in Anspruch.
Veranstaltende haben daftir zu sorgen, dass die Ver-
kehrsvorschriften sowie etwaige Bedingungen und
Auflagen befolgt werden.

Mai 2018

Zu § 29 UbermiBige StraBenbenutzung

Zu Absatz 1
1 1. Rennen sind Wettbewerbe oder Teile eines Wettbewerbes (z. B. Son-
derpriifung mit Renncharakter) sowie Veranstaltungen zur Erzielung
von Hochstgeschwindigkeiten oder hochsten Durchschnittsgeschwin-
digkeiten mit Kraftfahrzeugen (z. B. Rekordversuch). Auf die Art des
Starts (gemeinsamer Start, Gruppen- oder Einzelstart) kommt es nicht
an.
Indizien fur das Vorliegen eines Wettbewerbs sind die Verwendung
renntypischer Begriffe, die Beteiligung von Sponsoren, gemeinsame
Start-, Etappen- und Zielorte, der nahezu gleichzeitige Start aller Fahr-
zeuge, Startnummern, besondere Kennzeichnung und Werbung an
den Fahrzeugen sowie vorgegebene Fahrtstrecken und Zeitnahmen
(auch verdeckt) und die Verbindung zwischen den einzelnen Teilneh-
mern bzw. zwischen den Teilnehmern und dem Veranstalter (per Funk,
GPS o. A). Die Einhaltung der geltenden Verkehrsregeln oder das
Fahren im Konvoi widerspricht dem Renncharakter nicht.
2 Il. Das Verbot gilt auch fiir nichtorganisierte Rennen.
ll. Zur Ausnahmegenehmigung vgl. § 46 Abs. 2 Satz 1 und Satz 3, 2.
Halbsatz StVO sowie VWV zu § 46 Abs 2.

Zu Absatz 2
I. Erlaubnispflichtige Veranstaltungen
1. Motorsportliche Veranstaltungen

4 Mit erteilter Ausnahmegenehmigung nach Absatz 1 in Verbindung
mit & 46 Abs. 2 wird ein Rennen nach Absatz 1 zur erlaubnispflich-
tigen Veranstaltung nach Absatz 2.

5 Dartiber hinaus sind nicht genehmigungsbedurftige motorsport-
liche Veranstaltungen dann erlaubnispflichtig, wenn 30 Kraftfahr-
zeuge und mehr am gleichen Platz starten oder ankommen oder

6 unabhéngig von der Zahl der teilnehmenden Fahrzeuge, wenn we-
nigstens eines der folgenden Kriterien gegeben ist:

— vorgeschriebene Durchschnitts- oder Mindestgeschwindig-
keit,
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— vorgeschriebene Fahrizeit (auch ohne Bewertung der Fahrt-
zeit),
— vorgeschriebene Streckenfiihrung,
— Emittlung des Siegers nach meistgefahrenen Kilometern,
— Durchfiihrung von Sonderpriifungen,
— Fahren im geschlossenen Verband.
7 Ballon-Begleitfahrten, Fahrten mit Motorschlitten, Stockcarrennen,

10

1

12

Autovernichtungs- oder Karambolagerennen sowie vergleichbare
Veranstaltungen durfen nicht erlaubt werden.

Eine Veranstaltung nach Randnummer 4 erfordert die Sperrung
der in Anspruch genommenen StraBen fiir den allgemeinen Ver-
kehr. Dies kommt nur fir StraBen mit untergeordneter Verkehrsbe-
deutung in Betracht und setzt eine zumutbare Umleitungsstrecke
voraus.

Weitere Veranstaltungen
Eraubnispflichtig sind

a)

b)

e)

Radrennen, Mannschaftsfahrten und vergleichbare Veranstal-
tungen,

Radtouren, wenn mehr als 100 Personen teilnehmen oder
wenn mit erheblichen Verkehrsbeeintrachtigungen (in der Re-
gel erst ab LandesstraBe) zu rechnen ist,

Volkswanderungen und Volksldufe, wenn mehr als 500 Perso-
nen teilnehmen oder das liberériliche StraBennetz (ab Kreis-
straBe) beansprucht wird,

Umziige bei Volksfesten u. A., es sei denn, es handelt sich um
ortsiibliche Prozessionen und andere ortstibliche kirchliche
Veranstaltungen sowie kleinere 6rtliche Brauchtumsveranstal-
tungen,

Nicht erlaubnispflichtig sind Versammlungen und Aufziige im
Sinne des § 14 des Versammlungsgesetzes.

Il. Allgemeine Grundsidtze

Die Erlaubnisbehtrde ordnet alle erforderlichen MaBnahmen an
und kniipft die Erlaubnis insbesondere an folgende Auflagen und
Bedingungen:

13
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14

15

16

17

18

Veranstaltungen sollen grundsétzlich auf abgesperrtem Gelénde
durchgefiihrt werden. Ist eine vollstédndige Sperrung wegen der
besonderen Art der Veranstaltung nicht erforderlich und nicht ver-
haltnismaBig, diirffen nur StraBen benutzt werden, auf denen die
Sicherheit oder Ordnung des allgemeinen Verkehrs nicht beein-
trachtigt wird. Zu Rennveranstaltungen vgl. Randnummern 4 und 8.
Die Erlaubnispflicht erstreckt sich auch auf StraBen mit tatséchlich
offentlichem Verkehr; fiir deren Benutzung ist zusétzlich die Zu-
stimmung des Verfligungsberechtigten erforderlich.

Auf das Erholungs- und Ruhebediirfnis der Bevélkerung ist be-
sonders Riicksicht zu nehmen. Veranstaltungen, die geeignet sind,
die Nachtruhe der Bevélkerung zu stéren, diirfen fiir die Zeit von
22.00 bis 6.00 Uhr nicht erlaubt werden.

Eine Eraubnis darf nur Veranstaltern erteilt werden, die die Ge-
wihr dafiir bieten, dass die Veranstaltung entsprechend den Be-
dingungen und Auflagen der Erlaubnisbehérde abgewickelt wird.
Diese Gewahr bietet ein Veranstalter in der Regel nicht, wenn er
eine erlaubnispflichtige Veranstaltung ohne Erlaubnis durchgefiihrt
oder die Nichtbeachtung von Bedingungen und Auflagen einer er-
laubten Veranstaltung zu vertreten hat.

Die Eraubnisbehdrde hat sich vom Veranstalter schriftlich seine
Kenntnis dariiber bestdtigen zu lassen, dass die Veranstaltung
eine Sondernutzung im Sinne des § 8 des BundesfernstraBenge-
setzes bzw. der entsprechenden Bestimmungen in den StraBenge-
setzen der Lander darstellt. In der Erkldarung ist insbesondere die
Kenntnis Uber die straBenrechtlichen Erstattungsanspriiche zu be-
stétigen, wonach der Erlaubnisnehmer alle Kosten zu ersetzen hat,
die dem Trager der StraBenbaulast durch die Sondernutzung ent-
stehen. Das zustandige Bundesministerium gibt ein Muster einer
solchen Erklarung nach Anhérung der obersten Landesbehérden
im Verkehrsblatt bekannt. Diese ist bei allen Veranstaltungen mit
der Antragstellung zu verlangen. Im Ubrigen bleiben die gesetzli-
chen Vorschriften liber die Haftpflicht des Veranstalters unberiihrt.
Hierauf ist im Erlaubnisbescheid hinzuweisen.
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19

20

21

22

23

24

6.

In den Erlaubnisbescheid ist zudem aufzunehmen, dass der Stra-

Benbaulasttrager und die Erlaubnisbehdrde keinerlei Gewahr dafiir

libernehmen, dass die StraBen samt Zubehor durch die Sonder-

nutzung uneingeschrankt benutzt werden kénnen und den Stra-

Benbaulasttrager im Rahmen der Sondernutzung keinerlei Haftung

wegen Verletzung der Verkehrssicherungspflicht trifft.

Die Erlaubnisbehorde hat den Abschluss von Versicherungen zur

Abdeckung gesetzlicher Haftpflichtanspriiche (vgl. Randnummer

18) mit folgenden Mindestversicherungssummen zu verlangen:

— Bei Veranstaltungen mit Kraftwagen und bei gemischten Ver-
anstaltungen
500 000 £ fiir Personenschiaden (fiir die einzelne Person min-
destens 150 000 €),

100 000 € fir Sachschéden,
20 000 € fiir Vermodgensschaden;

— bei Veranstaltungen mit Motorrddern und Karts
250 000 € fiir Personenschaden (fiir die einzelne Person min-
destens 150 000 €),

50 000 € fir Sachschaden,
5000 € fur Vermdgensschaden;

— bei Radsportveranstaltungen, anderen Veranstaltungen mit
Fahrradern (Randnummer 9) und sonstigen Veranstaltungen
(Randnummer 10)

250 000 € fiir Personenschaden (fiir die einzelne Person min-
destens 100 000 €),

50 000 € fiur Sachschaden,

5000 € fiir Vermdgensschaden.

Unabhéngig von Nummer 7 muss bei motorsportlichen Veranstal-

tungen, die auf nicht abgesperrten StraBen stattfinden, fir jedes

Fahrzeug der Abschluss eines fiir die Teilnahme an der Veranstal-

tung geltenden Haftpflichtversicherungsvertrages mit folgenden

Mindestversicherungssummen verlangt werden:

— bei Veranstaltungen mit Kraftwagen 1 000 000 € pauschal;

— bei Veranstaltungen mit Motorradern und Karts 500 000 €

pauschal
Dezember 2012
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25 9.

26

27

28

29

30

Es ist darauf hinzuweisen, dass bei Rennen und Sonderpriifungen
mit Renncharakter Veranstalter, Fahrer und Halter fiir die Schaden,
die durch die Veranstaltung an Personen und Sachen verursacht
worden sind, nach MaBgabe der gesetzlichen Bestimmungen tiber
Verschuldens- und Gefahrdungshaftung herangezogen werden.
Haftungsausschlussvereinbarungen sind zu untersagen, soweit
sie nicht Haftpflichtanspriiche der Fahrer, Beifahrer, Fahrzeughal-
ter, Fahrzeugeigentiimer sowie der Helfer dieser Personen betref-
fen. Dem Veranstalter ist ein ausreichender Versicherungsschutz
zur Deckung von Anspriichen aus vorbezeichneten Schéden auf-
zuerlegen. Mindestversicherungssummen sind:
— fiir jede Rennveranstaltung mit Kraftwagen

500 000 € fiir Personenschéden pro Ereignis,

150 000 € fiir die einzelne Person,

100 000 € fir Sachschéden,

20 000 € fir Vermodgensschéaden;
— fiir jede Rennveranstaltung mit Motorraddern und Karts

250 000 € fur Personenschaden pro Ereignis,

150 000 € fiir die einzelne Person,

50 000 € fir Sachschaden,

10 000 € fiir Vermbgensschéden.
AuBerdem ist dem Veranstalter der Abschluss einer Unfallversi-
cherung fiir den einzelnen Zuschauer in Hohe folgender Versiche-
rungssummen aufzuerlegen:
15 000 € fur den Todesfall,
30 000 £ fiir den Invaliditatsfall (Kapitalzahlung je Person).
Hierbei muss sichergestellt sein, dass die Betrage der Unfallver-
sicherung im Schadensfall ohne Berlicksichtigung der Haftungs-
frage an die Geschadigten gezahlt werden. In den Unfallversiche-
rungsbedingungen ist den Zuschauern ein unmittelbarer Anspruch
auf die Versicherungssumme gegen die Versicherungsgesellschaf-
ten einzurdumen.
Dem Veranstalter ist ferner aufzuerlegen, dass er Sorge zu tragen
hat, dass an der Veranstaltung nur Personen als Fahrer, Beifah-
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31 10.
32 11.
33 12.
34 13.

35

36

1.

rer oder deren Helfer teilnehmen, fiir die einschlieBlich etwaiger
freiwilliger Zuwendungen der Automobilklubs folgender Unfallver-
sicherungsschutz besteht:

7500 € fur den Todesfall,

15 000 € fur den Invalidititsfall (Kapitalzahlung je Person).

Die Nummern 7 und 8 bleiben unbertihrt.

Bei Bedarf ist im Streckenverlauf, insbesondere an Gefahrenstel-
len, der Einsatz zuverldssiger, kenntlich gemachter Ordner (z. B.
durch Armbinden oder Warnwesten) aufzuerlegen. Diese sind da-
rauf hinzuweisen, dass ihnen keine polizeilichen Befugnisse zuste-
hen und dass sie den Weisungen der Polizei unterliegen.

Soweit es die Art der Veranstaltung zuldsst, ist zudem zu verlan-
gen, Anfang und Ende der Teilnehmerfelder durch besonders
kenntlich gemachte Fahrzeuge (Spitzen- und Schlussfahrzeug)
oder Personen anzuzeigen.

Dem Veranstalter kann aufgegeben werden, in der Tagespresse
und in sonst geeigneter Weise rechtzeitig auf die Veranstaltung
hinzuweisen.

Im Erlaubnisbescheid ist darauf hinzuweisen, dass die Teilnehmer
an einer Veranstaltung kein Vorrecht im StraBenverkehr genieBen
und, ausgenommen auf gesperrten StraBen, die StraBenverkehrs-
vorschriften zu beachten haben.

Ill. Erlaubnisverfahren

Allgemeines

a) Fiur das Verfahren werden im zusténdigen Bundesministerium
nach Anhérung der zusténdigen obersten Landesbehdrden
Formblétter (z. B. fiir die Erklarungen) herausgegeben und im
Verkehrsblatt versffentlicht.

b) Autorennen, Motorradrennen und Sonderpriifungen mit Renn-
charakter betreffende Antrage sind nur zu bearbeiten, wenn
zugleich Gutachten von Sachverstindigen insbesondere die
Geeignetheit der Fahrtstrecken und die gebotenen Siche-
rungsmaBnahmen betreffend vorgelegt werden. Streckenab-
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37

38

39

40

41

nahmeprotokolle von bundesweiten Motorsportdachorgani-
sationen (z. B. DMSB, DAM und DASV) sind Gutachten in
diesem Sinne.

Es sind die Polizei, die StraBenverkehrsbehdrden, die Behor-
den der StraBenbaulasttrager, die Forstbehdrden und die Na-
turschutzbehorden zu héren, soweit ihr Zustandigkeitsbereich
beriihrt wird. Werden Bahnstrecken hdhengleich (Bahniiber-
gédnge) gekreuzt, sind die betroffenen Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen anzuhoren.

Werden Forderungen von den nach Buchstabe c gehorten
Stellen erhoben, sollen diese im Erlaubnisbescheid durch
entsprechende Bedingungen und Auflagen bertcksichtigt
werden. Forderungen des StraBenbaulasttragers und des Ei-
senbahninfrastrukturunternehmens sind zwingend zu bertick-
sichtigen. Konnen Behorden die Erstattung von Aufwendun-
gen fiir besondere MaBnahmen aus Anlass der Veranstaltung
verlangen, so hat sich der Antragsteller schriftlich zu deren
Erstattung zu verpflichten (vgl. Randnummer 18). Eine vom
StraBenbaulasttrager geforderte Sondernutzungsgebiihr ist
im Erlaubnisbescheid gesondert festzusetzen.

Die Erlaubnis soll erst dann erteilt werden, wenn die beteilig-
ten Behdrden und Stellen gegen die Veranstaltung keine Be-
denken geltend gemacht haben.

Rennen mit Kraftfahrzeugen

a)

b)

Rennen nach Nummer | zu Abs.1 (Randnummer 1) diirfen nur

auf abgesperrten StraBen erlaubt werden.

Bevor die Erlaubnis erteilt wird, miissen

— die Ausnahmegenehmigung von § 29 Abs.1,

— das Gutachten (Randnummer 36) tiber die Eignung der
Strecke fiir das Rennen und

— der Nachweis des Abschlusses der in den Nummern 1.7,
8 und 9 (Randnummer 20 ff.) genannten Versicherungen
vorliegen.
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Ein Gutachten ist entbehrlich bei Wiederholung eines Ren-
nens auf gleicher Strecke. Dann gentigt eine rechtsverbind-
liche Erklarung des Gutachters (vgl. Randnummer 36), dass
sich die Strecke seit der letzten rennbedingten Streckenab-
nahme weder in baulicher noch in rennmaBiger Hinsicht veran-
dert hat.

c) Die Erteilung der Erlaubnis ist insbesondere an folgende Be-
dingungen und Auflagen zu kntipfen:
aa) zur Vorbereitung/Durchfiihrung des Rennens

42 — Dem Rennen hat ein Training vorauszugehen, das Teil
des Wettbewerbs ist; das gilt nicht fiir Sonderpriifun-
gen mit Renncharakter.

43 — Beginn und Ende des Rennens sind bekannt zu ge-
ben, damit die erforderlichen SicherheitsmaBnahmen
der zustindigen Behorden oder Stellen eingeleitet
und wieder aufgehoben werden kdnnen.

44 — Vor und wahrend des Rennens ist eine Verbindung mit
der Polizeieinsatzleitung herzustellen und zu halten.
Besondere Vorkommnisse wahrend des Rennens sind
dieser Einsatzleitung sofort bekannt zu geben. Dabei
ist zu berlicksichtigen, dass der Veranstalter fiir die
Sicherheit der Teilnehmer, Sportwarte und Zuschauer
innerhalb des Sperrbereichs zu sorgen hat. Die Polizei
hat lediglich die Aufgabe, verkehrsregelnde MaBnah-
men auBerhalb des Sperrbereichs — soweit erforder
lich — zu treffen, es sei denn, dass ausnahmsweise (z.
B. weil die Zuschauer den Anordnungen der Ordner
nicht nachkommen) auf ausdriickliche Weisung ihres
Leiters ein Einsatz innerhalb des Sperrbereichs erfor-
derlich ist.

45 — Auf Verlangen ist eine Lautsprecheranlage um die
Rennstrecke aufzubauen und wéhrend des Rennens
in Betrieb zu halten; diese Anlage und andere vorhan-
dene Verstandigungseinrichtungen mussen der Polizei
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46

a7

48

49

50

51

bb)

zur Verfugung gestellt werden, falls das im Interesse
der 6ffentlichen Sicherheit oder Ordnung notwendig
ist.

— Entlang der Absperrung ist eine ausreichende Zahl von
Ordnern vorzuhalten. Umfang, Art und Beschaffenheit
der Sicherungen ergeben sich aus den 6rtlichen Ver-
hiltnissen. Dabei sind die Auflagen im Gutachten (vgl.
Randnummer 36) zu beachten. Insbesondere sind
die bei der Abnahme der Rennstrecke festgesetzten
Sperrzonen abzugrenzen, zu beschildern und mit eige-
nen Kréften zu tiberwachen.

— Es ist ein Sanitatsdienst mit den erforderlichen Arzten,
Unfallstationen und Krankentransportwagen einzurich-
ten. Zudem ist fiir ausreichenden Feuerschutz zu sor-
gen und die notwendigen hygienischen Anlagen sind
bereitzustellen.

— Vor dem Start des Rennens ist die Rennstrecke durch
den Veranstalter freizugeben.

— Die Rennstrecke darf wéahrend des Wettbewerbs nicht
betreten werden. Ausgenommen davon sind Sport-
warte mit besonderem Auftrag der Rennleitung und
Personen, die von der Rennleitung zur Beseitigung
von Olspuren und sonstigen Hindernissen sowie fiir
den Sanitats- und Rettungsdienst eingesetzt werden;
sie mussen eine aufféllige Warnkleidung tragen.

— Die Fahrzeuge der Rennleitung sind deutlich kenntlich
zu machen.

zu den an dem Rennen teilnehmenden Fahrern und Fahr-

zeugen

— Die Fahrer missen eine gliltige anerkannte Fahrerli-
zenz (z. B. des DMSB, DAM, DASV oder einer ver-
gleichbaren auslidndischen Organisation) besitzen
und an dem Pflichttraining (vgl. Randnummer 42) teil-
genommen haben.
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— Die Rennfahrzeuge diirfen nurim verkehrssicheren Zu-
stand an dem Rennen teilnehmen. Dazu sind sie durch
Sachversténdige insbesondere hinsichtlich der Fahr-
zeugteile, die die Verkehrssicherheit beeintrachtigen
kdénnen, zu untersuchen.

3. Sonstige motorsportliche Veranstaltungen
Die Erteilung der Erlaubnis ist insbesondere an folgende Be-
dingungen und Auflagen zu kniipfen:
a) zur Vorbereitung/Durchfiihrung der Veranstaltung

Jedem Teilnehmer ist eine Startnummer zuzuteilen, die
deutlich sichtbar rechts oder links am Fahrzeug anzubrin-
gen ist. Von dieser Auflage kann abgesehen werden, wenn
die Art der Veranstaltung diese Kennzeichnung entbehr
lich macht. Die Startnummernschilder diirfen erst bei der
Fahrzeugabnahme (vgl. Randnummer 60) angebracht und
missen nach Beendigung des Wettbewerbs oder beim
vorzeitigen Ausscheiden sofort entfernt werden.

Der Abstand der Fahrzeuge beim Start darf eine Minute
nicht unterschreiten.

Im Rahmen einer Veranstaltung dtirfen je 30 km Strecken-
lange je eine, insgesamt jedoch nicht mehr als fiinf Son-
derpriifungen mit Renncharakter auf 6ffentlichen StraBen
durchgefiihrt werden. Der Veranstalter kann nach MaB-
gabe landesrechtlicher Vorschriften abseits 6ffentlicher
StraBen weitere Sonderpriifungen mit Renncharakter ab-
halten. Sonderpriifungsstrecken auf &ffentlichen StraBen
diirfen in der Regel wahrend einer Veranstaltung nur ein-
mal durchfahren werden.

Kontrollstellen diirfen nur abseits von bewohnten Grund-
stiicken an geeigneten Stellen eingerichtet werden. Der
allgemeine Verkehr darf durch die Kontrollstellen nicht be-
eintréchtigt werden.

Die Fahrzeugbesatzung muss aus mindestens zwei Per-
sonen bestehen, wenn die Art der Veranstaltung (z. B.

Dezember 2012
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Suchfahrt) dies erfordert. Bei Wettbewerben, die ohne
Fahrerwechsel tiber mehr als 450 km gefiihrt werden oder
die mehr als acht Stunden Fahrzeit erfordern, muss eine
Zwangspause von mindestens 30 Minuten eingelegt wer-
den.

— Die Fahrzeiten sind unter Berlicksichtigung der StraBen-
verhéltnisse so zu bemessen, dass jeder Teilnehmer in der
Lage ist, die Verkehrsvorschriften zu beachten. Der Veran-
stalter hat die Teilnehmer zu verpflichten, Bordbucher oder
-karten auf Verlangen der Polizeibeamten zur Eintragung
festgestellter VerstoBe gegen straBenverkehrsrechtliche
Bestimmungen auszuhéndigen. Bei Feststellung solcher
Eintragungen sind die betreffenden Teilnehmer aus der
Wertung zu nehmen.

b) zu den an der Veranstaltung teilnehmenden Fahrern und Fahr-
zeugen

— Es durfen nur solche Fahrer zum Start zugelassen werden,
die eine gtltige Fahrerlaubnis besitzen und nachweisen
koénnen, dass ihr Fahrzeug ausreichend versichert ist.

— Fahrzeuge, die nicht den Vorschriften der StVZO entspre-
chen oder nicht fur den &ffentlichen Verkehr zugelassen
sind, sind von der Teilnahme auszuschlieBen. Werden nach
dem Start Veranderungen an Fahrzeugen vorgenommen
oder werden wihrend der Fahrt Fahrzeuge verkehrs- oder
betriebsunsicher, fiihrt dies unverziiglich zum Ausschluss
aus dem Wettbewerb.

Radrennen, Mannschaftsfahrten und vergleichbare Veran-

staltungen

a) Sie sollen mdglichst nur auf StraBen mit geringer Verkehrsbe-
deutung erlaubt werden.

b) Die Zahl der zur Sicherung der Veranstaltung erforderlichen
Begleitfahrzeuge ist im Erlaubnisbescheid festzulegen, sie
sind besonders kenntlich zu machen.
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(3) Einer Erlaubnis bedarf der Verkehr mit Fahr-
zeugen und Ziigen, deren Abmessungen, Achslas-
ten oder Gesamtmassen die gesetzlich allgemein
zugelassenen Grenzen tatséchlich Utberschreiten.
Das gilt auch fiir den Verkehr mit Fahrzeugen, deren
Bauart den Fahrzeugfuhrenden kein ausreichendes
Sichtfeld lasst.

63

65

66

c) Die jeweiligen Streckenabschnitte miissen in der Regel vom
lbrigen Fahrverkehr freigehalten werden. Dies ist entweder
durch Sperrungen oder durch Weisungen der Polizei sicher-
zustellen.

5. Sonstige Veranstaltungen

a) Volkswanderungen, Volksldufe und Radtouren sollen nur auf
abgelegenen StraBen (GemeindestraBen, Feld- und Waldwe-
gen) zugelassen werden.

b) Vom Veranstalter ist ausreichender Feuerschutz (wegen evtl.
Waldbrandgefahr), die Vorhaltung eines Sanitidtsdienstes und
von hygienischen Anlagen zu verlangen.

c) In der Regel ist zu verlangen, dass die Teilnehmer in Gruppen
starten.

Zu Absatz 3
GroBraum- und Schwerverkehr

79 L

80 Il

Unbeschadet des Erfordernisses einer Eraubnis nach § 29 Absatz
3 Satz 1 (vgl. dazu Rn. 80) bediirfen Fahrzeuge und Fahrzeugkombi-
nationen, deren Abmessungen, Achslasten oder Gesamtmassen
die nach den §§ 32 und 34 StVZO zulsssigen Grenzen iiberschreiten
oder bei denen das Sichtfeld (§ 35b Absatz 2 StVZO)eingeschrénkt
ist oder von denen das Kurvenlaufverhalten (§ 32d StVZO) nicht
eingehalten wird, einer fahrzeugtechnischen Ausnahmegenehmi-
gung nach § 70 Absatz 1 Nummer 1 oder 2 StVZO.

Einer Erlaubnis nach § 29 Absatz 3 bediirfen Fahrzeuge und
Fahrzeugkombinationen, die einer fahrzeugtechnischen Ausnahmege-
nehmigung im Sinne der Nummer | beduirfen und die diese Grenzen
tatsdchlich iiberschreiten. Erlaubte Abweichungen von den Gren-
zen der StVZO, Geltungsbereich und Geltungsdauer der Erlaubnis
miissen von der fahrzeugtechnischen Ausnahmegenehmigung
gedeckt sein, innerhalb des Geltungsbereichs und der Geltungsdau-
er der Ausnahmegenehmigung nach § 70 StVZO liegen (vgl. dazu Rn.
79). Die Geltungsdauer der Erlaubnis nach & 29 Absatz 3 darf dabei
einen Zeitraum von drei Jahren nicht Uberschreiten.
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81

Die Erteilung einer Erlaubnis nach & 29 Absatz 3 ersetzt nicht das
Erfordemnis einer Ausnahmegenehmigung nach § 46 im Ubrigen
(z. B. bei bestehenden Durchfahrtverboten oder Transporten an Sonn-
und Feiertagen).

Ill. Eine Erlaubnis nach § 29 Absatz 3 ist nicht erforderlich,

82 1.

83 2.

84 3.

wenn Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen nur aufgrund ihrer La-
dung die Abmessungen nach § 18 Absatz 1 Satz 2 oder § 22 Absatz
2 bis 4 Uberschreiten; diese bediirfen einer Ausnahmegenehmigung
nach § 46 Absatz 1 Nummer 5,

wenn eine konstruktiv vorgesehene Verlangerung oder Verbreiterung
des Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombination (z. B. durch Ausziehen
der Ladeflache oder Ausklappen oder Anstecken von Konsolen) nicht
oder nur teilweise erfolgt und das Fahrzeug in diesem Zustand den
Bestimmungen des § 32 StVZO entspricht oder

bei einem Fahrzeug, dessen Zulassung wegen der Uberschreitung
zuldssiger Achslasten und Gesamtmassen einer Ausnahmegenehmi-
gung nach § 70 StVZO bedarf, im Verkehr dann aber die tatséchliche
Gesamtmasse und die tatséchlichen Achslasten die in § 34 StVZO
festgelegten Grenzen nicht Uberschreitet.

IV. Voraussetzungen der Erlaubnis

1.
85

86

Eine Erlaubnis darf nur erteilt werden, wenn

a) der Verkehr nicht — wenigstens zum gréBten Teil der Strecke — auf
der Schiene oder auf dem Wasser moglich ist oder wenn durch
einen Verkehr auf dem Schienen- oder Wasserweg unzumutbare
Mehrkosten (auch andere als die reinen Transportmehrkosten) ent-
stehen wiirden und

b) fiir den gesamten Fahrtweg StraBen zur Verfiigung stehen, deren
baulicher Zustand durch den Verkehr nicht beeintrachtigt wird und
fiir deren Schutz keine besonderen MaBnahmen erforderlich sind,
oder wenn wenigstens die spatere Wiederherstellung der StraBen
oder die Durchfiihrung jener MaBnahmen, vor allem aus verkehrli-
chen Griinden, nicht zu zeitraubend oder zu umfangreich ware.

Eine Erlaubnis darf auBerdem nur fiir den Transport folgender La-

dungen erteilt werden:
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20

91 3.

92 4.

a) einer unteilbaren Ladung; unteilbar ist eine Ladung, wenn ihre
Zerlegung aus technischen Griinden unmdglich ist oder unzumut-
bare Kosten verursachen wirde; als unteilbar gelten auch das
Zubehor eines Kranes und die Gewichtsstlicke eines Eichfahrzeu-
ges;

b) einer aus mehr als einem Teil bestehenden Ladung, wenn die Teile
aus Festigkeitsgriinden nicht als Einzelstlicke beférdert werden
kénnen und diese unteilbar sind (dies ist durch eine Bestétigung
eines amtlich anerkannten Sachversténdigen mit Fachverstand
fur das Ladungsgut oder eines Priifingenieurs einer amtlich an-
erkannten Uberwachungsorganisation mit Fachverstand fiir das
Ladungsgut nachzuweisen); fiir den Transport abmontierter Rader
selbstfahrender Arbeitsmaschinen, wenn sich dadurch die Abmes-
sungen des erlaubten Transports nicht vergréBert und die nach
§ 34 StVZO zuladssigen Achslasten und Gesamtmassen eingehal-
ten werden;

c) mehrerer einzelner unteilbarer Teile, die je fir sich wegen ihrer
Lange, Breite oder Hohe die Benutzung eines Fahrzeugs mit einer
Ausnahmegenehmigung nach § 70 StVZO erfordern und unteilbar
sind, jedoch unter Einhaltung der nach § 34 StVZO zuldssigen
Gesamtmasse und Achslasten;

d) Zubehér zu unteilbaren Ladungen; es darf 10 % der Gesamtmas-
se der Ladung nicht tiberschreiten und muss in dem Begleitpapier
mit genauer Bezeichnung aufgefiihrt sein.

Eine Erlaubnis darf weiterhin erteilt werden fiir die Uberfiihrung eines

unbeladenen Fahrzeugs oder einer unbeladenen Fahrzeugkombinati-

on, dessen oder deren tatsdchliche Abmessungen, Achslasten, Ge-
samtmasse oder Kurvenlaufverhalten die nach den §§ 32, 34 und 35b

StVZO zulassigen Grenzen berschreiten oder bei dem oder der das

Sichtfeld nach § 35b Absatz 2 StVZO eingeschrinkt ist.

Hat der Antragsteller oder die transportdurchfiihrende Person vorsatz-

lich oder grob fahrlassig zuvor einen erlaubnispflichtigen Verkehr ohne

die erforderliche Erlaubnis durchgefiihrt oder gegen die Bedingungen
und Auflagen einer Erlaubnis verstoBen, so soll ihm oder ihr fiir einen
angemessenen Zeitraum keine Erlaubnis mehr erteilt werden.
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93 5.

94 1.

95 2.

96

Haben Absender und Empfanger Gleisanschliisse, ist die Erteilung
einer Erlaubnis nur zulissig, wenn nachgewiesen ist, dass eine Schie-
nenbeférderung nicht moéglich oder unzumutbar ist. Von dem Nach-
weis darf nur in dringenden Féllen abgesehen werden.

Das Verfahren fiir die Erteilung einer Erlaubnis

Erkldrung des Antragstellers

Die Erlaubnisbehdrde hat sich vom Antragsteller schriftlich seine

Kenntnis dariiber bestétigen zu lassen, dass

a) ein GroBraum- oder Schwertransport eine Sondernutzung im
Sinne des § 8 des BundesfernstraBengesetzes und der entspre-
chenden straBenrechtlichen Vorschriften der Lander darstellt; in
der Erkldrung ist insbesondere die Kenntnis der straBenrechtlichen
Erstattungsanspriiche zu bestatigen, wonach der Antragsteller alle
Kosten zu libernehmen hat, die dem Trdger der StraBenbaulast
durch die Sondernutzung entstehen;

b) der Trager der StraBenbaulast und die StraBenverkehrsbehorde
keinerlei Gewahr dafiir tibernehmen, dass die StraBen samt Zu-
behdr durch die Sondernutzung uneingeschrénkt benutzt werden
kdnnen; den Trager der StraBenbaulast oder denjenigen, der im
Auftrag des Trégers der StraBenbaulast die StraBe verwaltet, trifft
im Rahmen der Sondernutzung keinerlei Haftung wegen Verlet-
zung der Verkehrssicherungspflicht.

Fur GroBraum- oder Schwertransporte kénnen Einzelerlaubnisse

oder Dauererlaubnisse erteilt werden. Sie sind unter dem Vorbe-

halt des Widerrufs zu erteilen.

a) Einzelerlaubnis
Die Einzelerlaubnis ist auf hochstens drei Monate zu befristen und
kann im Rahmen der zeitlichen Giiltigkeit einmal um drei Monate
verlangert werden. Zulédssig ist die Erlaubnis eines Transportum-
laufs: Leerfahrt (Standort oder Firmensitz des Fahrzeugs zum Bela-
deort) mit anschlieBender Lastfahrt (vom Belade- zum Zielort) und
abschlieBender Leerfahrt (vom Zielort zuriick zum Firmensitz). Je
Bescheid ist nur ein zusammenhéngender Fahrtweg zuléssig. In
einen Bescheid kdnnen hochstens funf baugleiche Fahrzeugkom-
binationen aufgenommen werden. Als baugleich gelten Fahrzeug-
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kombinationen, deren MaBe (Lénge, Breite, Hohe), Kurvenlaufver-
halten, Sichtfeld, Gesamtmassen, Achslasten und Achsabsténde
Uibereinstimmen.
Dauererlaubnis
Eine Dauererlaubnis kann fiir bestimmte Fahrtwege oder flaichen-
deckend erteilt werden. Sie darf nur erteilt werden, wenn polizeili-
che MaBnahmen zur Verkehrssicherung oder -regelung nicht erfor-
derlich sind. Polizeiliche MaBnahmen sind stets erforderlich, wenn
Ermessensentscheidungen vor Ort getroffen werden miissen oder
bei sonstigen schwierigen StraBen- oder Verkehrsverhaltnissen. In
einen Bescheid kdnnen héchstens fiinf baugleiche Fahrzeugkom-
binationen aufgenommen werden. Zur Baugleichheit vgl. Rn. 96.
aa) Streckenbezogene Dauererlaubnis
Die Dauererlaubnis ist auf Fahrten zwischen bestimmten Orten
zu beschrénken.
Bis zu einer tatséchlichen Gesamtmasse von 60 t oder einer
Achslast von weniger als 12 t kénnen in einem Bescheid bis zu
funf Fahrtwege festgelegt werden. Die Fahrauflagen (Anlage
3 des Bescheides) sind dann im Erlaubnisbescheid getrennt
nach Fahrtweg fahrtwegteilchronologisch zu gliedern. Bei ho-
herer Gesamtmasse oder Achslast kann nur ein Fahrtweg ge-
nehmigt werden.
bb) Fldchendeckende Dauererlaubnis
Eine Dauererlaubnis kann fir alle StraBen im Zustéandigkeits-
bereich der Erlaubnisbehérde und der benachbarten Erlaub-
nisbehdrden erteilt werden. Fur StraBenverkehrsbehdrden mit
kleinen raumlichen Zustéandigkeitsbereichen und fiir bestimm-
te qualifizierte StraBen kénnen die obersten Landesbehdrden
Sonderregelungen treffen.

100  Fiir eine Uberschreitung bis zu den in Nummer V.4.f (Rn. 109 ff.) ge-
nannten Abmessungen, Achslasten und Gesamtmassen (anhorfreier
Bereich) kann eine allgemeine Dauererlaubnis fiir den gesamten Gel-
tungsbereich der StVO erteilt werden. Neben den nach Landesrecht
zustandigen Erlaubnisbehdrden kann auch die Verwaltungsbehor-
de, die nach § 70 Absatz 1 Nummer 1 StVZO eine Ausnahme-
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genehmigung von den Vorschriften der 8§ 32 und 34 StVZO erteilt,
innerhalb der Anhérfreigrenzen nach Nummer V.4.f (Rn. 109 ff) zu-
gleich eine allgemeine Dauererlaubnis erteilen. Entsprechendes
gilt, wenn das Sichtfeld (§ 35 Absatz 2 StVZO) eingeschrénkt ist.
Zur Gewahrleistung der Standsicherheit und Dauerhaftigkeit der Brii-
ckenbauwerke im Zuge von BundesfernstraBen ist eine fldchende-
ckende Dauererlaubnis unter Einschluss der Briicken im Zuge von
BundesfernstraBen nur fir Kranfahrzeuge bis 48 t und fur andere
Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen bis 60 t moglich. Alle
Bauwerke, fiir die im Rahmen der flichendeckenden Dauererlaubnis
das Befahren nicht erlaubt werden kann, sind in einer Liste (,,Negativ-
liste®) aufzufiihren. Die Negativliste muss hinsichtlich der Anzahl der
aufgelisteten Bauwerke tUberschaubar und nachvollziehbar sein. In der
Negativliste sind die Bauwerke nach StraBenziigen zu ordnen und in-
nerhalb einer StraBe fortlaufend aufzufiihren. Trotz Negativliste miissen
im BundesfernstraBennetz noch ausreichend Strecken zur Verfligung
stehen, welche die Erteilung einer flichendeckenden Dauererlaubnis
rechtfertigen.

Antragsdaten

In dem Antrag mussen der beabsichtigte Fahrtweg und mindestens

folgende tatsdchliche technische Daten angegeben sein:

Lénge, Breite, Hohe, zuldssige und tatséchliche Gesamtmasse, zuléds-

sige und tatsédchliche Achslasten, Anzahl der Achsen, Achsabsténde,

Anzahl der Réder je Achse, Art und Bezeichnung der Ladung und

Angaben zur Unteilbarkeit der Ladung, Abmessungen und Gewicht

der Ladung, bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des Transports,

amtliche Kennzeichen und Fahrzeugidentifikationsnummern von Zug-

fahrzeugen und Anhangermn und Kurvenlaufverhalten sowie die Boden-

freiheit.

Die Angaben zum Achsbild sind entbehrlich, wenn die Gesamtmasse,

Achslasten und Achsabstiande nach § 34 StVZO nicht tiberschritten

sind.

4. Anhdrverfahren

a) AuBer im anhorfreien Bereich nach Nummer V.4.f (Rn. 109

ff.) hat die zusténdige Erlaubnisbehérde fiir den beantragten
Fahrtweg die nach § 8 Absatz 6 des BundesfernstraBenge-
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setzes oder nach den entsprechenden straBenrechtlichen
Vorschriften der Lander zu beteiligenden StraBenbaulasttra-
ger und, wenn Bahnstrecken héhengleich (Bahniibergénge)
gekreuzt oder nicht héhengleich (Uberfiihrungen) tiberfahren
bzw. (Unterfiihrungen) unterfahren oder Bahnanlagen beriihrt
(Unterschreitung eines Sicherheitsabstandes) werden, auch
die Eisenbahninfrastrukturunternehmen zu héren. Des
Weiteren ist auch die WasserstraBen- und Schifffahrts-
verwaltung des Bundes (WSV) anzuhéren, soweit Kreu-
zungsbauwerke mit einer BundeswasserstraBe (Uber- oder
Unterfiihrungen) genutzt werden und die WSV Baulasttriger
ist. Geht die Fahrt Uber den Zusténdigkeitsbereich einer Er-
laubnisbehérde hinaus, so sind auBerdem die StraBenver-
kehrsbehdrden zu héren, durch deren Zusténdigkeitsbereich
der Fahrtweg flihrt; diese verfahren fur ihren Zusténdigkeitsbe-
reich nach Satz 1. Die Polizei ist in den Fallen, in denen poli-
zeiliche MaBnahmen (vgl. Rn. 97, 134 ff.) in Betracht kommen,
anzuhoren.

Ist die zeitweise Sperrung einer Autobahn oder einer Rich-
tungsfahrbahn einer Autobahn erforderlich, bedarf es der Zu-
stimmung der nach Landesrecht zustéandigen Behérde. Den
beteiligten Behorden sind die in Nummer V.3 (Rn. 102 und
103) aufgefiihrten technischen Daten des Fahrzeugs oder der
Fahrzeugkombination mitzuteilen.

Geht die Fahrt liber das Gebiet eines Landes hinaus,
so ist unter Mitteilung der in Nummer V.3 (Rn. 102 und 103)
aufgefiihrten technischen Daten des Fahrzeugs oder der Fahr-
zeugkombination die Zustimmung der nach Landesrecht
zusténdigen Behorde einzuholen, durch deren Zustandigkeits-
bereich die Fahrt in den anderen Léndern jeweils zuerst geht.
Diese Behérden fiihren entsprechend Nummer V.4.a (Rn. 104)
ein Anhdrverfahren durch und fassen die Stellungnahmen zu
einer Stellungnahme des Landes zusammen. In einer Zustim-
mung sind etwaige Bedingungen und Auflagen fahrtwegteil-
chronologisch getrennt nach Last- und Leerfahrt zu gliedern.
Die Stellungnahme und die Zustimmung sind bei Einzelerlaub-

Mai 2018



StvVo

VwV-StVO

2.2 _ scite 109

Mai 2018

107

108

109

110

111

f)

nissen grundsétzlich fur einen Zeitraum von drei Monaten
und bei Dauererlaubnissen fiir einen Zeitraum von drei Jah-
ren abzugeben. Eine zeitliche Begrenzung auf einen kuirzeren
Zeitraum ist besonders zu begriinden. Die Zustimmung darf
nur mit der Begriindung versagt werden, dass die Vorausset-
zungen nach Nummer IV.1.b (Rn. 86) in ihrem Zusténdigkeits-
bereich nicht vorliegen.

Fihrt die Fahrt nur auf kurzen Strecken in ein anderes Land, so
genlgt es, statt mit der dortigen nach Landesrecht zustandi-
gen Behtrde unmittelbar mit der 6rtlich zusténdigen StraBen-
verkehrsbehdrde und der ortlichen StraBenbaubehdrde des
Nachbarlandes Verbindung aufzunehmen und Einvernehmen
herzustellen.

Jede Anderung eines Antrages oder Bescheides erfor-
dert eine erneute Anhérung der betroffenen Stellen. Ausge-
nommen hiervon sind Anderungen von Kennzeichen bei Ver-
wendung baugleicher Fahrzeuge.

Von dem in Nummer V.4 (Rn. 104 ff.) angefiihrten Anhdrver-
fahren ist abzusehen, wenn folgende tatsachliche Ab-
messungen, Achslasten und Gesamtmassen im Einzelfall
nicht Uberschritten werden und Zweifel an der Geeignetheit
des Fahrtweges, insbesondere der Tunnelanlagen und der
Tragfahigkeit der Briicken, nicht bestehen:

Hohe Uber alles 4m
Breite tber alles 3m
Ldnge uber alles

— Einzelfahrzeuge (ausgenommen

Sattelanhanger) 15m
— Sattelkraftfahrzeuge 20 m
- Zuge 23 m

— wenn das Kurvenlaufverhalten des Sattelkraft-
fahrzeugs in einer Teilkreisfahrt eingehalten

wird (§ 32d StvZO) 23 m
Achslasten
— Einzelachsen 115t
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— Doppelachsen

Achsabstand: 1,0 m bis weniger als 1,3 m 1761t
1,.3mbis 1,8 m 20,0t
Gesamtmasse

— Einzelfahrzeuge

Fahrzeuge mit zwei Achsen

(ausgenommen Sattelanhénger) 18,0t
Kraftfahrzeuge mit drei Achsen 275t
Anhénger mit drei Achsen 250t

Kraftfahrzeuge mit zwei Doppelachsen,
deren Mitten mindestens 4,0 m voneinander
entfernt sind
sowie
Sattelzugmaschinen und Zugmaschinen
mit mehr als drei Achsen 33,0t
— Fahrzeugkombinationen
(Zuge und Sattelkraftfahrzeuge)

mit drei Achsen 29,0t
mit vier Achsen 38,0t
mit mehr als vier Achsen 41.8t.

Dies gilt auch, wenn das Sichtfeld des Fahrzeugfiihrers (§ 35b Absatz 2
StVZO) eingeschrinkt ist.

Betreiber der Schienenwege sind erst ab einer Lange von tiber 25,00
m, einer Breite von lber 3,50 m oder einer Hohe von tber 4,50 m oder
einer Achslast von tiber 12 t zu héren.

Auf die Anhérung kann verzichtet werden, wenn der Antragsteller im Rah-
men des Antragsverfahrens den Nachweis gefiihrt hat, dass ein Uberque-
ren des hohengleichen Bahniibergangs mit dem vorgesehenen Fahrzeug
oder der vorgesehenen Fahrzeugkombination gefahrlos und ohne Beein-
trachtigungen moglich ist. Von der Anhérung kann ebenfalls abgesehen
werden, wenn nachgewiesen werden kann, dass mit baugleichen Fahrzeu-
gen oder Fahrzeugkombinationen bereits entsprechende Transporte sicher
durchgefiihrt wurden. In diesen Féllen reicht eine Information der Erlaub-
nis- und Genehmigungsbehérde an den Betreiber des Schienennet-
zes Ulber die Erlaubniserteilung aus.
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115

116

17

118

Zu den Fahrauflagen vgl. Rn. 146.

5. An den Nachweis der Voraussetzungen der Erlaubnisertei-
lung nach Nummer VI. (Rn. 85 ff.) sind strenge Anforderungen
zu stellen. Zum Verlangen von Sachverstiandigengutachten vgl. §
46 Absatz 3 Satz 2. Die Erteilungsvoraussetzungen diirfen nur
dann als amtsbekannt behandelt werden, wenn in den Akten dar-
gelegt wird, worauf sich diese Kenntnis griindet. Der fiir die Fahr-
zeuge und Fahrzeugkombinationen giiltige fahrzeugtechnische
Genehmigungsbescheid nach § 70 Absatz 1 Nummer 1 oder 2
StVZO ist beizuftigen (vgl. Rn. 80).

a)

Die Erlaubnisbehérde hat, wenn es sich um einen Verkehr tiber
einen Fahrtweg von mehr als 250 km handelt, nach Nummer
V.4 ein Anhdrverfahren vorgeschrieben ist und eine Gesamt-
breite von 4,20 m oder eine Gesamthhe von 4,80 m (jleweils
von Fahrzeug und Ladung) nicht iiberschritten wird, sich vom
Antragsteller nachweisen zu lassen, dass eine Schienenbe-
forderung oder eine gebrochene Beforderung Schiene/
StraBe nicht moglich ist oder unzumutbare Mehrkosten verur-
sachen wiirde.

Die Erlaubnisbehérde hat, wenn es sich um einen Verkehr tiber
einen Fahrtweg von mehr als 250 km handelt und eine Ge-
samtbreite von 4,20 m oder eine Gesamththe von 4,80 m (je-
weils von Fahrzeug und Ladung) oder eine Gesamtmasse von
72 t Uberschritten wird, sich vom Antragsteller nachweisen zu
lassen, dass eine Beforderung auf dem Wasser oder eine
gebrochene Beforderung Wasser/StraBBe nicht moglich
ist oder unzumutbare Mehrkosten verursachen wiirde.

In geeigneten Féllen kann die Erlaubnisbehorde die Beschei-
nigung auch fiir Transporte mit weniger als 250 km Fahrtweg
verlangen. Ein Nachweis nach Buchstabe b ist nicht erforder-
lich, wenn ein Transport auf dem Wasserweg offensichtlich
nicht in Betracht kommt.
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VL. Inhalt des Erlaubnisbescheides

119

120

121

122

1. Allgemeines
Der Fahrtweg ist festzulegen, wenn nach Nummer V.4 (Rn. 104 ff ein
Anhérverfahren vorgeschrieben ist. Dabei miissen samtliche Méglich-
keiten des gesamten StraBennetzes bedacht werden. Eine Beeintrich-
tigung des Verkehrsflusses in den Hauptverkehrszeiten ist zu vermei-
den. Dabei soll der Fahrtweg so festgelegt werden, dass vor Ort eine
Ermessensentscheidung zur Verkehrsregelung nicht erforderlich ist.
Soweit es die Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs oder der Schutz
der StraBeninfrastruktur erfordert, sind die erforderlichen Auflagen zu
erteilen und Bedingungen zu stellen. Die im Anhdrverfahren mitge-
teilten Bedingungen oder Auflagen sind und getrennt nach Last- und
Leerfahrt fahrtwegteilchronologisch zusammenzustellen.
2. Bedingungen und Auflagen
a) Kenntnisnahmebescheinigung
Wird der Transport nicht durch den Antragsteller (Bescheidin-
haber) selbst durchgefiihrt, muss die durchfiihrende Person
oder das durchfiihrende Unternehmen vor Beginn des Trans-
portes in einer Bescheinigung bestatigen, dass der Inhalt des
Bescheids einschlieBlich der Bedingungen und Auflagen zur
Kenntnis genommen wurde. Diese Bescheinigung ist beim
Antragsteller mindestens ein Jahr aufzubewahren und zustan-
digen Behorden auf Anfrage auszuhéndigen. Eine Kopie der
Bescheinigung ist beim Transport mitzufiihren und auf Verlan-
gen zustédndigen Personen auszuhéndigen. Es gentigt dessen
digitalisierte Form auf einem Speichermedium, wenn diese
derart mitgefiihrt wird, dass sie bei einer Kontrolle auf Verlan-
gen zusténdigen Personen lesbar gemacht werden kann.
b) Begleitung durch Verwaltungshelfer
Fir alle im Vorhinein planbaren und regelbaren Streckenab-
schnitte mit Standardsituationen und -féllen, bei denen vor Ort
keine Ermessensentscheidung der Polizei zur GewZhrleistung
eines sicheren und flissigen Verkehrsablaufs in Abhangigkeit
des jeweiligen Verkehrsgeschehens erforderlich ist, kann die
Polizeibegleitung entfallen. Fiir diese Félle gilt: Es kann eine im
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Vorhinein getroffene verkehrsrechtliche Anordnung der fiir die-
sen Streckenabschnitt zustédndigen StraBenverkehrsbehorde
in den Erlaubnisbescheid als Bestimmung aufgenommen wer-
den, welche dem Erlaubnisinhaber (oder dem den Transport
durchfiihrenden Unternehmen oder der den Transport durch-
fuhrenden Person) fiir den jeweils betreffenden Streckenab-
schnitt das Visualisieren von Verkehrszeichen vorschreibt (Auf-
lage). Diese Auflage ist dann mit der weiteren Auflage so zu
verbinden, dass der Bescheidinhaber (oder die den Transport
durchfiihrende Person oder das den Transport durchfiihrende
Unternehmen) als Verwaltungshelfer der StraBenverkehrsbe-
hérde oder ein von diesem (oder diesen) beauftragter und na-
mentlich der StraBenverkehrsbehérde benannter Unternehmer
als Verwaltungshelfer der StraBenverkehrsbehtrde die von
der StraBenverkehrsbehdrde erlassene verkehrsrechtliche An-
ordnung entsprechend der im Vorhinein getroffenen verkehrs-
rechtlichen Anordnung mit einem oder mehreren Begleitfahr-
zeugen mit Wechselverkehrszeichen-Anlage zu visualisieren
hat. Dem Verwaltungshelfer der StraBenverkehrsbehérde steht
kein eigensténdiges Ermessen zu. Rn. 121 gilt fiir die Beglei-
tung durch Verwaltungshelfer entsprechend.
123 In Fallen der Rn. 122 kann ein oder kénnen mehrere Begleitfahrzeuge
mit einer nach hinten oder nach hinten, vorn und seitlich wirkenden
Wechselverkehrszeichen-Anlage angeordnet werden, wenn der Ge-
genverkehr, der nachfolgende Verkehr oder der Querverkehr durch
das Zeigen von Verkehrszeichen angehalten oder auf andere Art und
Weise beschrénkt oder beeinflusst werden muss. Entsprechendes gilt
- bei einer Durchfahrt unter einem Uberfiihrungsbauwerk oder durch
sonstige feste StraBentiberbauten, wenn der Transport nur in ab-
gesenktem Zustand erfolgen kann oder

— wenn im Richtungsverkehr aufgrund der Masse des Transportes
nur eine Einzelfahrt, Fahrt im Alleingang oder die Fahrt unter Aus-
schluss von sonstigem Lkw-Verkehr tber Briicken mit einer Ge-
schwindigkeit von maximal 5 km/h durchgefiihrt werden darf.

Zur Ausriistung der Fahrzeuge vgl. Rn. 132.
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124 ¢) Fahrtunterbrechung
Es ist als Auflage vorzuschreiben, dass die Fahrt bei erheblicher
Sichtbehinderung durch Nebel, Schneefall oder Regen oder bei
Schneegldtte, Schneematsch, Eis, Reifglatte oder Glatteis zu un-
terbrechen und der ndchstgelegene geeignete Platz zum Parken
aufzusuchen und das Fahrzeug zu sichern ist.

125 d) Kenntlichmachung

126 e)

127 1)

Die Auflage, das Fahrzeug oder die Fahrzeugkombination beson-
ders kenntlich zu machen, ist in der Regel geboten, beispielsweise
durch Verwendung von Kennleuchten mit gelbem Blinklicht (§ 38
Absatz 3) oder durch Anbringung weiB-rot-weiBer Warntafeln am
Fahrzeug oder an der Fahrzeugkombination selbst oder an einem
begleitenden Fahrzeug. Auf die ,,Richtlinien fiir die Kenntlich-
machung iiberbreiter und iiberlanger StraBenfahrzeuge
sowie bestimmter hinausragender Ladungen* wird verwie-
sen.

Abfahrtkontrolle

AuBerdem ist die Auflage aufzunehmen, dass durch die transport-
durchfiihrende Person oder das transportdurchfiihrende Unter-
nehmen vor Fahrtantritt zu prifen ist, ob die im Erlaubnisbescheid
festgelegten Abmessungen eingehalten werden.
Sachverstandigengutachten

Transporte mit einer Gesamtmasse von mehr als 100 t (ausgenom-
men Autokrane, selbstfahrende Arbeitsmaschinen, Eichfahrzeuge
und andere Fahrzeuge jeweils ohne Ladung) diirfen nur durchge-
fihrt werden, wenn unmittelbar vor Fahrtantritt durch einen amtlich
anerkannten Sachversténdigen oder Priifer mit Fachverstand fur
das Fahrzeug, die Fahrzeugkombination und das Ladungsgut oder
einen Priifingenieur einer amtlich anerkannten Uberwachungsor-
ganisation mit Fachverstand fur das Fahrzeug, die Fahrzeugkom-
bination und das Ladungsgut die Einhaltung der im Erlaubnisbe-
scheid genannten Abmessungen, Gesamtmasse, Achslasten, die
Lastverteilung und die Ladungssicherung entsprechend den an-
erkannten Regeln der Technik gepriift wurden. Die Feststellungen
sind durch ein Gutachten nachzuweisen. Dieses ist beim Transport
mitzufiihren.
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129

130

131

132

g) Beiwiederkehrenden Transporten, bei denen das gleiche Fahr-
zeug oder die gleiche Fahrzeugkombination oder ein baugleiches
Fahrzeug oder eine baugleiche Fahrzeugkombination eingesetzt
und die gleiche Ladung oder die gleiche Ladungsart transportiert
werden und ein beanstandungsfreies Erstgutachten nach Nummer
VI.2.f (Rn. 127) vorliegt, ist ab dem zweiten Transport ein Gutach-
ten eines amtlich anerkannten Sachverstindigen oder Priifers mit
Fachverstand fiir das Fahrzeug, die Fahrzeugkombination und das
Ladungsgut oder eines Prifingenieurs einer amtlich anerkannten
Uberwachungsorganisation mit Fachverstand fiir das Fahrzeug,
die Fahrzeugkombination und das Ladungsgut, der die Uberein-
stimmung des Transports mit dem beanstandungsfreien Erstgut-
achten nach Kontrolle des Transports bestétigt, ausreichend. Die
Bestétigung und das Erstgutachten sind beim Transport mitzufiih-
ren.

Priifung des Fahrtweges

Unmittelbar vor der Durchfiihrung des Verkehrs ist in eigener Verant-

wortung zu prufen, ob der genehmigte Fahrtweg fir die Durchfiihrung

des Transportes tatsdchlich geeignet ist.

Besondere Auflagen fiir anhorpflichtige Transporte

a) Beifahrer oder private Begleitfahrzeuge

Es kann auch in anderen Féllen als in den Rn. 122 und 123 genannten

geboten sein, einen Beifahrer, weiteres Begleitpersonal oder private

Begleitfahrzeuge mit oder ohne Wechselverkehrszeichen-Anlage vor-

zuschreiben.

Begleitfahrzeuge mit nach hinten oder mit nach hinten, vorn und

seitlich wirkender Wechselverkehrszeichen-Anlage sind gemaB

»Merkblatt tiber die Ausriistung von privaten Begleitfahrzeu-

gen zur Absicherung von GroBraum- und Schwertransporten*

auszuriisten.

Ein Begleitfahrzeug mit einer nach hinten wirkenden Wechselver-

kehrszeichen-Anlage darf in diesen Fallen nur vorgeschrieben werden,

wenn wegen besonderer Umstéande zur Verdeutlichung der Gefahr, die
mit dem GroBraum- und Schwertransport einhergeht, das Zeigen von

Zeichen 101 geboten erscheint. Zudem ist dies erforderlich, um die
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133

134 b)

135

136

137

allgemeinen Verhaltensregeln zum Uberholen und Vorbeifahren an sol-

chen Transporten zu verdeutlichen (Zeichen 276, 277).

Ein Begleitfahrzeug mit einer nach hinten wirkenden Wechselverkehrs-

zeichen-Anlage ist anzuordnen, wenn der Transport auf

aa) Autobahnen und StraBen, die wie eine Autobahn ausgebaut sind,
— beizwei oder mehr Fahrstreifen plus Seitenstreifen je Richtung

die Breite Uber alles von 4,50 m oder
— bei zwei Fahrstreifen ohne Seitenstreifen je Richtung die Brei-
te Uber alles von 4,00 m oder

bb) auBerhalb von Autobahnen und StraBen, die wie eine Autobahn
ausgebaut sind, die Breite von 3,50 m liberschreitet.

cc) Dies gilt ebenfalls fiir StraBen, auf denen der Sicherheitsabstand
von 10 cm unter Uberfilhrungsbauwerken nicht eingehalten wer-
den kann. Und bei Uberschreitung einer Linge von 27,00 m, so-
weit sich Kreisverkehre im Streckenverlauf befinden.

Polizei

Polizeiliche Begleitung oder polizeiliche MaBnahmen (vgl. Rn. 97) sind

nur erforderlich, wenn der Einsatz von Begleitfahrzeugen nach Num-

mer VI.2.b (Rn. 122 und 123) oder nach Nummer V1.3 (Rn. 130 bis

133) nicht ausreicht. Das kann insbesondere der Fall sein wenn

aa) auf der Autobahn oder auf StraBen, die wie eine Autobahn ausge-
baut sind, der Verkehr auf der Gegenfahrbahn oder der Gegenver
kehr angehalten werden muss oder

bb) auf anderen StraBen bei sonstigen auBergewdshnlichen StraBen-
oder Verkehrsverhiltnissen eine Breite liber alles von 3,50 m
tiberschritten wird und die oben genannten Begleitfahrzeuge ein
sicheres Anhalten oder Passieren des Gegenverkehrs nicht ge-
wahrleisten kénnen oder

cc) bei sonstigen schwierigen StraBen- oder Verkehrsverhiltnissen,
soweit in diesen Fallen nicht der Verkehr durch im Vorhinein plan-
bare Verkehrszeichenanordnungen der ortlich zusténdigen Stra-
Benverkehrsbehorden wirksam sicher und geordnet geregelt wer
den kann, insbesondere wenn eine Ermessensentscheidung der
Polizei vor Ort in Abhdngigkeit der jeweiligen Situation erforderlich
ist.
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138

139

140

141

142

143

Sofern eine polizeiliche Begleitung oder polizeiliche MaBnahme (vgl.
Rn. 97) erforderlich ist, ist der Transport friihzeitig, mindestens 48
Werktagsstunden vor Fahrtantritt, bei allen im Bescheid genannten
Polizeidienststellen anzumelden.

c) Fahrzeitbeschrankungen

Eine Fahrzeitbeschrénkung darf nur angeordnet werden, wenn nach
Nummer V.4 (Rn. 104) ein Anhdrverfahren vorgeschrieben ist und
wenn bei Transporten auf Grund der Abmessungen, der Geschwindig-
keit oder wegen der Fahrauflagen eine Beeintrachtigung des Ubrigen
Verkehrs zu erwarten ist. Liegen diese Voraussetzungen vor, soll die
Benutzung

aa) von Autobahnen und StraBen, die wie eine Autobahn ausgebaut

sind,

— von Samstag 6.00 Uhr bis Sonntag 22.00 Uhr und, falls diese
starken Berufsverkehr aufweisen, von Montag bis Freitag von
jeweils 6.00 Uhr bis 9.00 Uhr und von jeweils 16.00 Uhr bis
19.00 Uhr und

— von Grindonnerstag 22.00 Uhr bis Dienstag nach Ostemn
6.00 Uhr und von Freitag 22.00 Uhr vor Pfingsten bis Diens-
tag danach 6.00 Uhr nicht erlaubt werden. Gegebenenfalls
kommt auch ein Verbot der Autobahnbenutzung an anderen
Feiertagen (z. B. Weihnachten) sowie an den Tagen davor und
danach in Betracht.

Eine Zulassung ist dort in der Regel in verkehrsarmen Zeiten von

22.00 Uhr bis 6.00 Uhr moglich.

bb) von anderen StraBen

— von Samstag 6.00 Uhr bis Sonntag 22.00 Uhr und bei

— starkem Berufsverkehr in der Regel auch werktags von 6.00
Uhr bis 9.00 Uhr und von 16.00 Uhr bis 19.00 Uhr nicht er-
laubt werden.

Transporte mit erheblichen Abmessungen kdnnen in Absprache mit
den dafiir zustandigen Stellen ausnahmsweise auch tagsiiber erlaubt
werden. Es gilt das Prinzip ,Sicherheit vor Leichtigkeit des Verkehrs*.

Ist die Sperrung einer Autobahn, einer Fahrbahn einer Autobahn oder
die teilweise Sperrung einer StraBe mit erheblichem Verkehr notwen-
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144

145

146

dig, so ist das in der Regel nur in der Zeit von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr
zu erlauben.

Um einen reibungslosen Ablauf des GroBraum- und Schwerverkehrs
sicherzustellen, kann die zustidndige Polizeidienststelle im Einzelfall
von der im Eraubnisbescheid festgesetzten zeitlichen Beschrankung
eine Abweichung zulassen, wenn es die Verkehrslage erfordert oder
gestattet.

Zur Gewahrleistung eines sicheren und geordneten Verkehrsablaufs
ist es erforderlich, dass bei anhdrpflichtigen Transporten wahrend des
gesamten Transports eine Person anwesend ist, die sich hinreichend
in der deutschen Sprache verstéandigen kann, insbesondere mit beglei-
tenden Polizeibeamten.

Besondere Auflagen fiir die Kreuzung von Bahniibergiangen
im anhdrungsfreien Bereich

Beim Uberqueren des Bahniibergangs im anhérungsfreien Bereich ist
bei Bedarf durch Zuwarten auf eine Liicke im Verkehrsfluss sicherzu-
stellen, dass im Bereich des Bahniibergangs auf einer Lange von 50
m vor und hinter dem Bahntibergang kein Gegenverkehr stattfindet.
Die Querung des Bahniibergangs darf nur im Alleingang unter Aus-
schluss des gesamten Gegenverkehrs erfolgen. Das Uberqueren des
Bahniibergangs muss mit einer Mindestraumgeschwindigkeit von 20
km/h ohne Rangieren erfolgen. Beim Befahren des Bahniibergangs an
elektrifizierten Strecken muss sichergestellt sein, dass sich keine Per-
sonen auf dem Fahrzeug befinden, noch Gegenstinde, Fahrzeugteile
(z. B. Antennen) oder Landungsteile iiber die zugelassene Fahrzeug-
hohe von 4,50 m hinausragen. Auch etwaige Begleitfahrzeuge diirfen
auf dem Bahniibergang nicht zum Stehen kommen.

147 VII. Sonderbestimmungen fiir Autokrane, selbstfahrende Arbeits-

148

maschinen und Eichfahrzeuge

Die Vorschriften in Nummer IV.1.a (Rn. 85) sind nicht anzuwenden.
Die Vorschriften tiber Fahrzeitbeschrankungen in Nummer VI1.3.d (Rn.
139 ff.) sind nicht anzuwenden, wenn eine Gesamtmasse von 54 t
nicht Uberschritten wird.

Im Ubrigen gelten die Vorschriften in den Nummem | bis IV.
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§ 30 Umweltschutz, Sonn- und Feier-
tagsfahrverbot

(1) Bei der Benutzung von Fahrzeugen sind un-
nétiger Larm und vermeidbare Abgasbeladstigungen
verboten. Es ist insbesondere verboten, Fahrzeug-
motoren unnoétig laufen zu lassen und Fahrzeugtii-
ren UbermaBig laut zu schlieBen. Unniitzes Hin- und
Herfahren ist innerhalb geschlossener Ortschaften
verboten, wenn andere dadurch beldstigt werden.

(2) Veranstaltungen mit Kraftfahrzeugen beddr-
fen der Erlaubnis, wenn sie die Nachtruhe stéren
koénnen.

(3) An Sonntagen und Feiertagen diirfen in der
Zeit von 0.00 bis 22.00 Uhr zur geschaftsmaBigen
oder entgeltlichen Beférderung von Gitern ein-
schlieBlich damit verbundener Leerfahrten Lastkraft-
wagen mit einer zulidssigen Gesamtmasse tiber 7,5 t
sowie Anhanger hinter Lastkraftwagen nicht gefiihrt
werden.

Das Verbot gilt nicht fir

1. kombinierten Giiterverkehr Schiene-StraBe vom
Versender bis zum nidchstgelegenen geeigne-
ten Verladebahnhof oder vom nachstgelegenen
geeigneten Entladebahnhof bis zum Empfanger,
jedoch nur bis zu einer Entfernung von 200 km,

1a. kombinierten Giiterverkehr Hafen-StraBe zwi-
schen Belade- oder Entladestelle und einem
innerhalb eines Umkreises von hochstens 150
Kilometern gelegenen Hafen (An- oder Abfuhr),

2. die Beforderung von
a) frischer Milch und frischen Milcherzeugnis-

sen,

Mai 2018

Zu § 30 Umweltschutz, Sonn- und Feiertagsfahrverbot

0 N

10

1

Zu Absatz 1
I.  Unnétiger Larm wird auch verursacht durch
1. unnétiges Laufenlassen des Motors stehender Fahrzeuge,
2. Hochjagen des Motors im Leerlauf und beim Fahren in niedrigen
Gangen,
3. unnétig schnelles Beschleunigen des Fahrzeugs, namentlich beim
Anfahren,
4. zu schnelles Fahren in Kurven,
5. unnétig lautes Zuschlagen von Wagentiiren, Motorhauben und
Kofferraumdeckeln.
Il. Vermeidbare Abgasbeldstigungen treten vor allem bei den in Nummer
1 bis 3 aufgefuihrten Ursachen auf.

Zu Absatz 2

. Als Nachtzeit gilt die Zeit zwischen 22.00 und 6.00 Uhr.

Il. Nur Veranstaltungen mit nur wenigen Kraftfahrzeugen und solche, die
weitab von menschlichen Behausungen stattfinden, vermégen die
Nachtruhe nicht zu stéren.

Ill. Die Polizei und die betroffenen Gemeinden sind zu héren.

Zu Absatz 3

Vom Sonn- und Feiertagsfahrverbot erfasst ist die geschaftsmaBige oder
entgeltliche Beférderung von Giitern mit Lkw (gewerblicher Giiterverkehr)
einschlieBlich der damit verbundenen Leerfahrten. Hierunter fallt auch der
Werkverkehr nach § 1 Absatz 2 des Giiterkraftverkehrsgesetzes (GUKG).
Anhénger (z. B. Wohnwagen oder Pferdeanhénger), die ausschlieBlich zu
Sport- und Freizeitzwecken und weder gewerblich noch entgeltlich hin-
ter Lastkraftwagen gefiihrt werden, unterfallen nicht dem Sonn- und Fei-
ertagsfahrverbot. Dies gilt auch fir Fahrten mit Oldtimer-Lastkraftwagen
zu Oldtimerveranstaltungen, soweit keine gewerblichen Zwecke verfolgt
werden und diese nicht entgeltlich erfolgen.

Lastkraftwagen im Sinne des Sonn- und Feiertagsfahrverbotes sind Kraft-
fahrzeuge, die nach Bauart und Einrichtung zur Beférderung von Giitern
bestimmt sind. Sattelkraftfahrzeuge zur Lastenbeférderung sind Lastkraft-
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b) frischem Fleisch und frischen Fleischer- wagen in diesem Sinne; selbstfahrende Arbeitsmaschinen wie Bagger, Be-
zeugnissen, tonpumpen, Teermaschinen, Autokrane, Eichfahrzeuge oder Méhdrescher

c) frischen Fischen, lebenden Fischen und fri- fallen nicht darunter.
schen Fischerzeugnissen, 12 Vom Sonn- und Feiertagsfahrverbot sind weiterhin nicht betroffen Zugma-
d) leicht verderblichem Obst und Gemiise, schinen, die ausschlieBlich dazu dienen, andere Fahrzeuge zu ziehen, fer
3. die Beforderung von Material der Kategorie ner Zugmaschinen mit Hilfsladeflache, deren Nutzlast nicht mehr als das
1 nach Artikel 8 und Material der Kategorie 2 0,4fache der zuldssigen Gesamtmasse betriagt. Das Sonn- und Feiertags-
nach Artikel 9 Buchstabe f Ziffer i der Verord- fahrverbot gilt ebenfalls nicht fiir Kraftfahrzeuge, bei denen die beférderten
nung (EG) Nr. 1069/2009 des Européischen Gegenstande zum Inventar der Fahrzeuge gehoren (z. B. Ausstellungs-,
Parlaments und des Rates vom 21. Oktober Film- oder Fernsehfahrzeuge, bestimmte Schaustellerfahrzeuge und Fahr-
2009 mit Hygienevorschriften fur nicht fir den zeuge zur Beschickung von Markten, soweit es sich um mobile Verkaufs-

menschlichen Verzehr bestimmte tierische Ne-
benprodukte und zur Aufhebung der Verord-
nung (EG) Nr. 1774/2002 (Verordnung tber
tierische Nebenprodukte) (ABI. L 300 vom
14.11.2009,S.1;L 348 vom 4.12.2014,S.31),

4. den Einsatz von Bergungs-, Abschlepp- und
Pannenhilfsfahrzeugen im Falle eines Unfalles
oder eines sonstigen Notfalles,

5. den Transport von lebenden Bienen,

6. Leerfahrten, die im Zusammenhang mit Fahrten
nach den Nummern 2 bis 5 stehen,

7. Fahrten mit Fahrzeugen, die nach dem Bundes-
leistungsgesetz herangezogen werden. Dabei
ist der Leistungsbescheid mitzufiihren und auf
Verlangen zusténdigen Personen zur Prifung
auszuhandigen.

(4) Feiertage im Sinne des Absatzes 3 sind

stdnde handelt, jeweils auch mit Anhénger).

Neujahr;

Karfreitag;
Ostermontag;

Tag der Arbeit (1. Mai);
Christi Himmelfahrt;

Mai 2018
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Pfingstmontag;

Fronleichnam,
jedoch nur in Baden-Wirttemberg, Bayern,
Hessen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz
und im Saarland;

Tag der Deutschen Einheit (3. Oktober);

Reformationstag (31. Oktober), mit Ausnahme im
Jahr 2017

jedoch nur in Brandenburg, Mecklenburg-Vor-
pommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thi-
ringen;

Allerheiligen (1. November),
jedoch nur in Baden-Wurttemberg, Bayern,
Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz und im
Saarland;

1. und 2. Weihnachtstag.

Mai 2018
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§ 31 Sport und Spiel

(1) Sport und Spiel auf der Fahrbahn, den Sei-
tenstreifen und auf Radwegen sind nicht erlaubt.
Satz 1 gilt nicht, soweit dies durch ein die zugelas-
sene Sportart oder Spielart kennzeichnendes Zu-
satzzeichen angezeigt ist.

(2) Durch das Zusatzzeichen

:& frei

wird das Inline-Skaten und Rollschuhfahren zuge-
lassen. Das Zusatzzeichen kann auch allein ange-
ordnet sein. Wer sich dort mit Inline-Skates oder
Rollschuhen fortbewegt, hat sich mit duBerster Vor-
sicht und unter besonderer Ricksichtnahme auf
den ubrigen Verkehr am rechten Rand in Fahrtrich-
tung zu bewegen und Fahrzeugen das Uberholen
zu ermdglichen.

Mai 2018

Zu § 31 Sport und Spiel
Zu Absatz 1

Auch wenn Spielpldtze und sonstige Anlagen, wo Kinder spielen kon-
nen, zur Verfuigung stehen, muss gepriift werden, wie Kinder auf den
StraBen geschiitzt werden konnen, auf denen sich Kinderspiele erfah-
rungsgemaB nicht unterbinden lassen.

Zu Absatz 2

2 1L

Die Anordnung des Zusatzzeichens mit dem Sinnbild eines Inline-
Skaters und dem Wortzusatz ,frei* kommt vor allem an Aufkommens-
schwerpunkten des Inline-Skatens/Rollschuhfahrens in Betracht, wenn
die Beschaffenheit (Belag und Breite) der FuBgéngerverkehrsanlage
fur diese besonderen Fortbewegungsmittel (vgl. § 24) nicht geeignet
ist. Soll ein nicht benutzungspflichtiger Radweg fur das Fahren mit In-
line-Skates/Rollschuhen freigegeben werden, kann das Zusatzzeichen
allein ohne ein entsprechendes ,Hauptverkehrszeichen“ angeordnet
werden.

Radwege mussen ausreichend breit sein, um auch in Stunden der
Spitzenbelastung ein gefahrloses Miteinander von Radfahrern und
Inline-Skatern/Rollschuhfahrern zu gewahrleisten.

. Auf Fahrbahnen und FahrradstraBen darf der Kraftfahrzeugverkehr nur

gering sein (z. B. nur Anliegerverkehr). Die zugelassene Héchstge-
schwindigkeit darf nicht mehr als 30 km/h betragen.



Stvo VWV-StVO 2.2 _seite 120

Mai 2018



StvVo

VwV-StVO

2.2 _ scite 121

§ 32 Verkehrshindernisse

(1) Es ist verboten, die StraBe zu beschmutzen
oder zu benetzen oder Gegenstande auf StraBen zu
bringen oder dort liegen zu lassen, wenn dadurch
der Verkehr gefahrdet oder erschwert werden kann.
Wer fiir solche verkehrswidrigen Zusténde verant-
wortlich ist, hat diese unverziiglich zu beseitigen
und diese bis dahin ausreichend kenntlich zu ma-
chen. Verkehrshinderisse sind, wenn nétig (§ 17
Abs. 1), mit eigener Lichtquelle zu beleuchten oder
durch andere zugelassene lichttechnische Einrich-
tungen kenntlich zu machen.

(2) Sensen, Mahmesser oder dhnlich gefahrliche
Gerite sind wirksam zu verkleiden

Mai 2015

Zu § 32 Verkehrshindernisse
Zu Absatz 1

1 L

2 1
3 1
4
5

Insbesondere in landlichen Gegenden ist darauf zu achten, dass ver-
kehrswidrige Zustande infolge von Beschmutzung der Fahrbahn durch
Vieh oder Ackerfahrzeuge mdglichst unterbleiben (z. B. durch Reini-
gung der Bereifung vor Einfahren auf die Fahrbahn), jedenfalls aber
unverziglich beseitigt werden.

Zustandige Stellen durfen nach MaBgabe der hierfiir erlassenen Vor-
schriften die verkehrswidrigen Zustande auf Kosten des Verantwortli-
chen beseitigen.

. Kennzeichnung von Containern und Wechselbehéltern Die Aufstellung

von Containern und Wechselbehéltern im 6ffentlichen Verkehrsraum
bedarf der Ausnahmegenehmigung durch die zustandige StraBenver
kehrsbehorde.

Als ,Mindestvoraussetzungen* fuir eine Genehmigung ist die sachge-
rechte Kennzeichnung von Containern und Wechselbehiltern erfor-
derlich.

Einzelheiten hierzu gibt der Bundesminister fiir Verkehr und digitale
Infrastrukur im Einvernehmen mit den zusténdigen obersten Landesbe-
hérden im Verkehrsblatt bekannt.
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§33 Verkehrsbeeintrachtigungen

(1) Verboten ist

der Betrieb von Lautsprechern,

2. das Anbieten von Waren und Leistungen aller
Art auf der StraBe,

3. auBerhalb geschlossener Ortschaften jede
Werbung und Propaganda durch Bild, Schrift,
Licht oder Ton,

wenn dadurch am Verkehr Teilnehmende in einer

den Verkehr gefdhrdenden oder erschwerenden

Weise abgelenkt oder beldstigt werden konnen.

Auch durch innerértliche Werbung und Propaganda

darf der Verkehr auBerhalb geschlossener Ortschaf-

ten nicht in solcher Weise gestort werden.

—_

(2) Einrichtungen, die Zeichen oder Verkehrsein-
richtungen (88 36 bis 43 in Verbindung mit den An-
lagen 1 bis 4) gleichen, mit ihnen verwechselt wer-
den kdnnen oder deren Wirkung beeintrachtigen
kdnnen, durfen dort nicht angebracht oder sonst
verwendet werden, wo sie sich auf den Verkehr aus-
wirken kdnnen. Werbung und Propaganda in Ver
bindung mit Verkehrszeichen und Verkehrseinrich-
tungen sind unzulassig.

(3) Ausgenommen von den Verboten des Absat-
zes 1 Satz 1 Nummer 3 und des Absatzes 2 Satz 2
sind in der Hinweisbeschilderung fiir Nebenbetrie-
be an den Bundesautobahnen und fiir Autohétfe die
Hin weise auf Dienstleistungen, die unmittelbar den
Belangen der am Verkehr Teilnehmenden auf den
Bundesautobahnen dienen.

Dezember 2012

Zu § 33 Verkehrsbeeintrachtigungen

Zu Absatz 1 Nr. 1
1 Lautsprecher aus Fahrzeugen erschweren den Verkehr immer.

Zu Absatz 1 Nr. 2
2 Das Ausrufen von Zeitungen und Zeitschriften wird den Verkehr nur unter
auBergewohnlichen Umsténden gefahrden oder erschweren.

Zu Absatz 2

Schon bei nur oberflachlicher Betrachtung darf eine Einrichtung nicht
den Eindruck erwecken, dass es sich um ein amtliches oder sonstiges
zugelassenes Verkehrszeichen oder eine amtliche Verkehrseinrichtung
handelt. Verwechselbar ist eine Einrichtung auch dann, wenn (nur) an-
dere Farben gewéhlt werden.

Auch Beleuchtung im Umfeld der StraBe darf die Wirkung der
Vekrehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nicht beeintrachtigen.

. Wenn auf Grundstiicken, auf denen kein 6ffentlicher Verkehr stattfin-

det, z. B. auf Fabrik- oder Kasernenhdfen, zur Regelung des dortigen
Verkehrs den Verkehrszeichen oder Verkehrseinrichtungen gleiche
Einrichtungen aufgestellt sind, darf das auch dann nicht beanstandet
werden, wenn diese Einrichtungen von einer StraBe aus sichtbar sind.
Denn es ist wiinschenswert, wenn auf nichtéffentlichem Raum sich der
Verkehr ebenso abwickelt wie auf &ffentlichen StraBen.

Zu Absatz 3

3 L
4 1
5 1
6 I
7 1l

Die Hinweise auf Dienstleistungen erfolgen durch Firmenlogos der
Anbieter von Serviceleistungen. Sie sind durch § 33 Abs. 3 straBen-
verkehrsrechtlich zugelassen und werden von der StraBenbaubehdrde
als Zusatze zu den amtlichen Hinweisschildern angebracht.
Hinsichtlich der Beschaffenheit, Gestaltung und Anbringung solcher
Zusétze sind die Vorschriften der Richtlinien fur die wegweisende Be-
schilderung auf Autobahnen (RWBA) entsprechend zu beachten. Die
Schilder richten sich nach der Breite der Ankiindigungstafel und ha-
ben eine Hohe von 800 mm.
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8 Il Hinsichtlich der GréBe und Anzahl der auf dem Schild erscheinenden
Firmenlogos gelten die Vorschriften der Richtlinie fiir die wegweisende
Beschilderung auf Autobahnen (RWBA) fiir grafische Symbole ent-
sprechend.

Dezember 2012
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3.

§ 34 Unfall

(1) Nach einem Verkehrsunfall hat, wer daran be-

teiligt ist,
1.
2.

unverziglich zu halten,

den Verkehr zu sichern und bei geringfligigem

Schaden unverziiglich beiseite zu fahren,

sich tber die Unfallfolgen zu vergewissern,

Verletzten zu helfen (§ 323c des Strafgesetzbu-

ches),

anderen am Unfallort anwesenden Beteiligten

und Geschadigten

a) anzugeben, dass man am Unfall beteiligt
war und

b) auf Verlangen den eigenen Namen und
die eigene Anschrift anzugeben sowie den
eigenen Fiihrerschein und den Fahrzeug-
schein vorzuweisen und nach bestem Wis-
sen Angaben Uber die Haftpflichtversiche-
rung zu machen,

a) so lange am Unfallort zu bleiben, bis zu-
gunsten der anderen Beteiligten und Ge-
schadigten die Feststellung der Person,
des Fahrzeugs und der Art der Beteiligung
durch eigene Anwesenheit ermdglicht wur-
de oder

b) eine nach den Umstdnden angemessene
Zeit zu warten und am Unfallort den eige-
nen Namen und die eigene Anschrift zu
hinterlassen, wenn niemand bereit war, die
Feststellung zu treffen,

unverziglich die Feststellungen nachtraglich

zu ermdglichen, wenn man sich berechtigt,

entschuldigt oder nach Ablauf der Wartefrist

Dezember 2012

Zu § 34 keine Regelung
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(Nummer 6 Buchstabe b) vom Unfallort ent-
fernt hat. Dazu ist mindestens den Berechtig-
ten (Nummer 6 Buchstabe a) oder einer nahe
gelegenen Polizeidienststelle mitzuteilen, dass
man am Unfall beteiligt gewesen ist und die
eigene Anschrift, den Aufenthalt sowie das
Kennzeichen und den Standort des beteiligten
Fahrzeugs anzugeben und dieses zu unver-
zliglichen Feststellungen fiir eine zumutbare
Zeit zur Verfuigung zu halten.

(2) Beteiligt an einem Verkehrsunfall ist jede
Person, deren Verhalten nach den Umstanden zum
Unfall beigetragen haben kann.

(3) Unfallspuren diirfen nicht beseitigt werden,

bevor die notwendigen Feststellungen getroffen
worden sind.

Dezember 2012



gungsfall und im Spannungsfall.

(5) Die Truppen der nichtdeutschen Vertrags-
staaten des Nordatlantikpaktes sind im Falle drin-

Dezember 2012

Stvo VWV-StVO 2.2 - Seite 127
§ 35 Sonderrechte Zu § 35 Sonderrechte
(1) Von den Vorschriften dieser Verordnung sind Zu den Absdtzen 1 und 5
die Bundeswehr, die Bundespolizei, die Feuerwehr, 1 | Bei Fahrten, bei denen nicht alle Vorschriften eingehalten werden
der Katastrophenschutz, die Polizei und der Zoll- kénnen, sollte, wenn méglich und zuléssig, die Inanspruchnahme von
dienst befreit, soweit das zur Erfiillung hoheitlicher Sonderrechten durch blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn
Aufgaben dringend geboten ist. angezeigt werden. Bei Fahrten im geschlossenen Verband sollte min-
(1a) Absatz 1 gilt entsprechend fiir ausldndi- destens das erste Kraftfahrzeug blz.a.ues Bl_mkllcht verwenden.
sche Beamte, die aufgrund vélkerrechtlicher Verein- 2 Il Das Verhalte‘n.geschlossener Verbanc‘i.e“rr?lt Sonderrecht _
barungen zur Nacheile oder Observation im Inland Selbst hoheltllc'he Aufgaben qder m|||t‘ar|s.(.:he _Erfordernllss? rechtfer—
berechtigt sind. tigen es _kaum je, und zudem ist es mit .RUCkSICht auf die offentliche
. ) o Sicherheit (Absatz 8) auch dann wohl nie zu verantworten, dass sol-
(2) Dagegen bediirfen diese Organisationen che geschlossenen Verbénde auf Weisung eines Polizeibeamten (§ 36
auch unter‘den Voraussetzungen des Absatzes 1 Abs. 1) nicht warten oder Kraftfahrzeugen, die mit blauem Blinklicht
der Erlaubnis, und Einsatzhorn (§ 38 Abs. 1) fahren, nicht freie Bahn schaffen.
1. wenn sie mehr als 30 Kraftfahrzeuge im ge- Zu Absatz 2
schlossenen Verband (§ 27) fahren lassenwol- | 3 | D Erlaubnis (§ 29 Abs. 2 und 3) ist maglichst friihzeitig vor Marsch-
!en, . . ) ) beginn bei der zusténdigen Verwaltungsbehdrde zu beantragen, in de-
2. im Ubrigen bei jeder sonstigen liberm&Bigen ren Bezirk der Marsch beginnt.
StraBenbenutzung mit Ausnahme der nach § 29 4 ll. Die zustandige Verwaltungsbehérde beteiligt die StraBenbaubehdrden
AbS..3 Satz 2. o . und die Polizei. Geht der Marsch tber den eigenen Bezirk hinaus, so
3) D_!e Bur]dgswehr ist Uber Absatz 2 hinaus beteiligt sie die anderen zustandigen Verwaltungsbehtrden. Beriihrt
auch zu tiberméBiger Strafenbenutzung befugt, so- der Marsch Bahnanlagen, so sind zudem die Bahnunternehmen zu hé-
weit Vereinbarungen getroffen sind. ren. Alle beteiligten Behorden sind verpflichtet, das Erlaubnisverfahren
(4) Die Beschrinkungen der Sonderrechte beschleunigt durchzufuihren.
durch die Absétze 2 und 3 gelten nicht bei Einsét- 5 |lIl. Die Erlaubnis kann auch mindlich erteilt werden. Wenn es die Ver-
zen anlasslich von Ungliicksfallen, Katastrophen kehrs- und StraBenverhéltnisse dringend erfordern, sind Bedingungen
und Stérungen der offentlichen Sicherheit oder zu stellen oder Auflagen zu machen. Es kann auch geboten sein, die
Ordnung sowie in den Féllen der Artikel 91 und 87a Benutzung bestimmter StraBen vorzuschreiben.
Absatz 4 des Grundgesetzes sowie im Verteidi- 6 IV. Wenn der Verkehr auf der StraBe und deren Zustand dies zulassen,

kann eine Dauererlaubnis erteilt werden. Sie ist zu widerrufen, wenn
der genehmigte Verkehr zu unertraglichen Behinderungen des ande-
ren Verkehrs fiihren wiirde.
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gender militarischer Erfordemisse von den Vor Zu Absatz 3
schriften dieser Verordnung befreit, von den Vor- 7 1 Indie Vereinbarungen sind folgende Bestimmungen aufzunehmen:

schriften des § 29 allerdings nur, soweit fiir diese
Truppen Sonderregelungen oder Vereinbarungen
bestehen.

(5a) Fahrzeuge des Rettungsdienstes sind von
den Vorschriften dieser Verordnung befreit, wenn
héchste Eile geboten ist, um Menschenleben zu
retten oder schwere gesundheitliche Schaden ab-
zuwenden.

(6) Fahrzeuge, die dem Bau, der Unterhaltung
oder Reinigung der StraBen und Anlagen im Stra-
Benraum oder der Miullabfuhr dienen und durch
weiB-rot-weiBe Warneinrichtungen gekennzeich-
net sind, diifen auf allen StraBen und StraBentei-
len und auf jeder StraBenseite in jeder Richtung zu
allen Zeiten fahren und halten, soweit ihr Einsatz
dies erfordert, zur Reinigung der Gehwege jedoch
nur, wenn die zuldssige Gesamtmasse bis zu 2,8 t
betragt. Dasselbe gilt auch fiir Fahrzeuge zur Reini-
gung der Gehwege, deren zulidssige Gesamtmasse
3,5 t nicht libersteigt und deren Reifeninnendruck
nicht mehr als 3,00 bar betragt. Dabei ist sicher
zustellen, dass keine Beschadigung der Gehwege
und der darunter liegenden Versorgungsleitungen
erfolgen kann. Personen, die hierbei eingesetzt
sind oder StraBen oder in deren Raum befindliche
Anlagen zu beaufsichtigen haben, miissen bei ihrer
Arbeit auBerhalb von Gehwegen und Absperrun-
gen auffallige Warnkleidung tragen.

(7) Messfahrzeuge der Bundesnetzagentur fiir
Elektrizitat, Gas, Telekommunikation, Post und Ei-
senbahn (§ 1 des Gesetzes iiber die Bundesnetz-

10
1

12

13

14

1. Ein Verkehr mit mehr als 50 Kraftfahrzeugen in geschlossenem
Verband (§ 27) ist méglichst friihzeitig — spatestens funf Tage vor
Marschbeginn — der zustandigen Verwaltungsbehdrde anzuzeigen,
in deren Bezirk der Marsch beginnt. Bei besonders schwierigen
Verkehrslagen ist die zusténdige Verwaltungsbehorde berechtigt,
eine kurze zeitliche Verlegung des Marsches anzuordnen.

2. Ein Verkehr mit Kraftfahrzeugen, welche die in der Vereinbarung
bestimmten Abmessungen und Gewichte tberschreiten, bedarf
der Erlaubnis. Diese ist moglichst friihzeitig zu beantragen. Auf-
lagen kénnen erteilt werden, wenn es die Verkehrs- oder StraBen-
verhéltnisse dringend erfordern. Das Verfahren richtet sich nach
Nummer Il zu Absatz 2 (Rn. 4).

Zu Absatz 4

Es sind sehr wohl Fille denkbar, in denen schon eine unmittelbar drohende
Gefabhr fiir die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung einen jener Hoheitstra-
ger zwingt, die Beschriankungen der Sonderrechte nicht einzuhalten. Dann
darf das nicht beanstandet werden.

Zu Absatz 5

I. Das zu Absatz 2 Gesagte gilt entsprechend.

Il. In Vereinbarungen tber MilitdrstraBen nach Artikel 57 Abs. 4 Buchst.
b) des Zusatzabkommens zum NATO-Truppenstatut (BGBI Il 1961 S.
1183) sind die zu Absatz 3 erwihnten Bestimmungen (Rn. 7 und 8)
aufzunehmen.

Ill. Die Truppen kdnnen sich der zusténdigen militérischen Verkehrsdienst-
stelle der Bundeswehr bedienen, welche die erforderliche Erlaubnis
einholt oder die erforderliche Anzeige tibermittelt.

Zu Absatz 6

I. Satz 1 gilt auch fur Fahrzeuge des StraBenwinterdienstes, die zum
Schneerdumen, Streuen usw. eingesetzt sind.

Il. Die Fahrzeuge sind nach DIN 30710 zu kennzeichnen.

Dezember 2012
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agentur) dirfen auf allen StraBen und StraBenteilen 15 1. Nicht gekennzeichnete Fahrzeuge diirfen die Sonderrechte nicht in
zu allen Zeiten fahren und halten, soweit ihr hoheit- Anspruch nehmen.
licher Einsatz dies erfordert. 16 IV. Die Warnkleidung muss der EN 471 entsprechen. Folgende Anforde-

rungsmerkmale der EN 471 mussen hierbei eingehalten werden.
17 1. Warnkleidungsausfiihrung (Absatz 4.1) mindestens die Klasse 2
gemaB Tabelle 1,
18 2. Farbe (Absatz 5.1) fluoreszierendes Orange-Rot oder fluoreszie-
rendes Gelb gemiB Tabelle 2,
19 3. Mindestriickstrahlwerte (Absatz 6.1) die Klasse 2 gemiB Tabelle
5.
20 Warnkleidung, deren Warnwirkung durch Verschmutzung, Alterung
oder Abnahme der Leuchtkraft der verwendeten Materialien nicht mehr
ausreicht, darf nicht verwendet werden.

(7a) Fahrzeuge von Unternehmen, die Univer-
saldienstleistungen nach § 11 des Postgesetzes
in Verbindung mit § 1 Nummer 1 der Post-Univer-
saldienstleistungsverordnung erbringen oder Fahr-
zeuge von Unternehmen, die in deren Auftrag die-
se Universaldienstleistungen erbringen (Subun-
ternehmer), dirfen abweichend von § 41 Anlage
2 Nummer 21 (Zeichen 242.1) FuBgingerzonen
auch auBerhalb der durch Zusatzzeichen angeord-
neten Zeiten fiir Anlieger- und Anlieferverkehr be-
nutzen, soweit dies zur zeitgerechten Leerung von
Briefkésten oder zur Abholung von Briefen in sta-
tiondren Einrichtungen erforderlich ist. Ferner diir-
fen die in Satz 1 genannten Fahrzeuge abweichend
von § 12 Absatz 4 Satz 1 und § 41 Anlage 2 Num-
mer 62 (Zeichen 283), Nummer 63 (Zeichen 286)
und Nummer 64 (Zeichen 290.1) in einem Bereich
von 10 Metern vor oder hinter einem Briefkasten auf
der Fahrbahn auch in zweiter Reihe kurzfristig par-
ken, soweit dies mangels geeigneter anderweitiger
Parkmdglichkeiten in diesem Bereich zum Zwecke
der Leerung von Briefkdsten erforderlich ist. Satz
1 und 2 gelten nur, soweit ein Nachweis zum Er
bringen der Universaldienstleistung oder zusétzlich
ein Nachweis Uiber die Beauftragung als Subunter-
nehmer im Fahrzeug jederzeit gut sichtbar ausge-
legt oder angebracht ist. § 2 Absatz 3 in Verbin-
dung mit Anhang 3 Nummer 7 der Verordnung zur
Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem
Beitrag zur Schadstoffbelastung vom 10. Oktober

Mai 2018
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2006 (BGBI.|S. 2218), die durch Artikel 1 der Ver-
ordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit
geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung vom 5.
Dezember 2007 (BGBI. | S. 2793) geéndert wor-
den ist, ist fir die in Satz 1 genannten Fahrzeuge
nicht anzuwenden.

(8) Die Sonderrechte dirfen nur unter gebuh-
render Berticksichtigung der &ffentlichen Sicher-
heit und Ordnung ausgetibt werden.

(9) Wer ohne Beifahrer ein Einsatzfahrzeug der
Behdrden und Organisationen mit Sicherheitsauf-
gaben (BOS) fiihrt und zur Nutzung des BOS-
Funks berechtigt ist, darf unbeschadet der Absétze
1 und 5a abweichend von § 23 Absatz 1a ein Funk-
gerét oder das Handteil eines Funkgerétes aufneh-
men und halten.

Mai 2018
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L. Zeichen und Abschnitt B

Verkeh rseinrichtungen Zu § 36 Zeichen und Weisungen der Polizeibeamten

Zu Absatz 1
§36 Zeichen und Weisungen der 1 L Dem flieBenden Verkehr diirfen nur diejenig.en.Polizeibeamten, die
Polizeibeamten selbst als solche oder deren Fahrzeuge als Polizeifahrzeuge erkennbar
sind, Zeichen und Weisungen geben. Das gilt nicht bei der Verfolgung

(1) Die Zeichen und Weisungen der Polizeibe- von Zuwiderhandlungen.

amten sind zu befolgen. Sie gehen allen anderen 2 Il. Weisungen miissen klar und eindeutig sein. Es empfiehlt sich, sie

Anordnungen und sonstigen Regeln vor, entbinden
den Verkehrsteilnehmer jedoch nicht von seiner
Sorgfaltspflicht.

(2) An Kreuzungen ordnet an:

1. Seitliches Ausstrecken eines Armes oder bei-
der Arme quer zur Fahrtrichtung: ,Halt vor der
Kreuzung*.

Der Querverkehr ist freigegeben.

Wird dieses Zeichen gegeben, gilt es fort, so-
lange in der gleichen Richtung gewinkt oder nur
die Grundstellung beibehalten wird. Der freige-
gebene Verkehr kann nach den Regeln des § 9
abbiegen, nach links jedoch nur, wenn er Schie-
nenfahrzeuge dadurch nicht behindert.

2. Hochheben eines Armes:

Vor der Kreuzung auf das nidchste Zeichen
warten*,

fuir Verkehrsteilnehmer in der Kreuzung:
4Kreuzung rdaumen*.

(3) Diese Zeichen kénnen durch Weisungen er-
ganzt oder geéndert werden.

(4) An anderen StraBenstellen, wie an Einmiin-
dungen und an FuBgingeriiberwegen, haben die
Zeichen entsprechende Bedeutung.

Mai 2016

durch Armbewegungen zu geben. Zum Anhalten kann der Beamte
eine Winkerkelle benutzen oder eine rote Leuchte schwenken.

Zu den Abséitzen 2 und 4

3 L

Ist der Verkehr an Kreuzungen und Einmiindungen regelungsbediirftig,
so sollte er vorzugsweise durch Lichtzeichenanlagen geregelt wer-
den; selbst an besonders schwierigen und Uberlasteten Kreuzungen
werden Lichtzeichenanlagen im allgemeinen den Anforderungen des
Verkehrs gerecht. An solchen Stellen kann es sich empfehlen, Polizei-
beamte zur Uberwachung des Verkehrs einzusetzen, die dann erforder-
lichenfalls in den Verkehrsablauf eingreifen.

Wenn besondere Verhiltnisse es erfordern, kann der Polizeibeamte mit
dem einen Arm ,Halt" anordnen und mit dem anderen abbiegenden
Verkehr freigeben.

. Bei allen Zeichen sind die Arme so lange in der vorgeschriebenen Hal-

tung zu belassen, bis sich der Verkehr auf die Zeichen eingestellt hat.
Die Grundstellung muss jedoch bis zur Abgabe eines neuen Zeichens
beibehalten werden.

6 IV. Die Zeichen missen klar und bestimmt, aber auch leicht und fliissig

gegeben werden.
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(5) Polizeibeamte diirffen Verkehrsteilnehmer
zur Verkehrskontrolle einschlieBlich der Kontrolle
der Verkehrstiichtigkeit und zu Verkehrserhebun-
gen anhalten. Das Zeichen zum Anhalten kann
auch durch geeignete technische Einrichtungen
am Einsatzfahrzeug, eine Winkerkelle oder eine
rote Leuchte gegeben werden. Mit diesen Zeichen
kann auch ein voraus fahrender Verkehrsteilnehmer
angehalten werden. Die Verkehrsteilnehmer haben
die Anweisungen der Polizeibeamten zu befolgen.

Zu Absatz 5

Verkehrskontrollen sind sowohl solche zur Priifung der Fahrtiichtigkeit
der Fiihrer oder der nach den Verkehrsvorschriften mitzufiihrenden Pa-
piere als auch solche zur Priifung des Zustandes, der Ausriistung und
der Beladung der Fahrzeuge.

StraBenkontrollen des Bundesamtes fiir Giiterverkehr (§ 12 Abs. 1
und 2 GuKG) sollen in Zusammenarbeit mit der drtlich zustéandigen
Polizei durchgefiihrt werden.

Mai 2016
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Gri

1.

§ 37 Wechsellichtzeichen, Dauerlicht-

zeichen und Griinpfeil

(1) Lichtzeichen gehen Vorrangregeln und Vor-
rang regelnden Verkehrszeichen vor. Wer ein Fahr-
zeug flihrt, darf bis zu 10 m vor einem Lichtzeichen
nicht halten, wenn es dadurch verdeckt wird.

(2) Wechsellichtzeichen haben die Farbfolge

n — Gelb — Rot — Rot und Gelb (gleichzeitig)

— Griin. Rot ist oben, Gelb in der Mitte und Griin
unten.

An Kreuzungen bedeuten:

Grin: ,,Der Verkehr ist freigegeben*.

Er kann nach den Regeln des § 9 abbiegen,
nach links jedoch nur, wenn er Schienenfahr-
zeuge dadurch nicht behindert.

Gruner Pfeil: ,Nur in Richtung des Pfeils ist der
Verkehr frei gegeben®.

Ein gruner Pfeil links hinter der Kreuzung zeigt
an, dass der Gegenverkehr durch Rotlicht an-
gehalten ist und dass, wer links abbiegt, die
Kreuzung in Richtung des grinen Pfeils unge-
hindert befahren und rdumen kann.

Gelb ordnet an: ,Vor der Kreuzung auf das
nachste Zeichen warten®.

Keines dieser Zeichen entbindet von der Sorg-
faltspflicht.

Rot ordnet an: ,Halt vor der Kreuzung*.

Nach dem Anhalten ist das Abbiegen nach
rechts auch bei Rot erlaubt, wenn rechts ne-
ben dem Lichtzeichen Rot ein Schild mit gri-
nem Pfeil auf schwarzem Grund (Grinpfeil)

Dezember 2012
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Zu § 37 Wechsellichtzeichen, Dauerlichtzeichen und Griinpfeil

Die Gleichungen der Farbgrenzlinien in der Farbtafel nach DIN 6163, Blatt
5 sind einzuhalten.

Zu Absatz 1

So bleiben z. B. die Zeichen 209 ff. ,Vorgeschriebene Fahrtrichtung" neben
Lichtzeichen gliltig, ebenso die die Benutzung von Fahrstreifen regelnden
Langsmarkierungen (Zeichen 295, 296, 297, 340).

Zu Absatz 2

Die Regelung des Verkehrs durch Lichtzeichen setzt eine genaue
Priifung der 6rtlichen Gegebenheiten baulicher und verkehrlicher Art
voraus und tragt auch nur dann zu einer Verbesserung des Verkehrsab-
laufs bei, wenn die Regelung unter Berlicksichtigung der Einfllisse und
Auswirkungen im GesamtstraBennetz sachgerecht geplant wird. Die
danach erforderlichen Untersuchungen miissen von Sachverstandigen
durchgefiihrt werden.

Wechsellichtzeichen dtirfen nicht blinken, auch nicht vor Farbwechsel.
Die Lichtzeichen sind rund, soweit sie nicht Pfeile oder Sinnbilder dar-
stellen. Die Unterkante der Lichtzeichen soll in der Regel 2,10 m und,
wenn die Lichtzeichen tber der Fahrbahn angebracht sind, 4,50 m
vom Boden entfernt sein.

. Die Haltlinie (Zeichen 294) sollte nur soweit vor der Lichtzeichen-

anlage angebracht werden, dass die Lichtzeichen aus einem vor ihr
wartenden Personenkraftwagen noch ohne Schwierigkeit beobachtet
werden kdnnen (vgl. aber Il 3 zu § 25; Rn. 5). Befindet sich z. B. die
Unterkante des griinen Lichtzeichens 2,10 m liber einem Gehweg, so
sollte der Abstand zur Haltlinie 3,50 m betragen, jedenfalls tiber 2,50
m. Sind die Lichtzeichen wesentlich hther angebracht oder muss die
Haltlinie in geringerem Abstand markiert werden, so empfiehlt es sich,
die Lichtzeichen verkleinert weiter unten am gleichen Pfosten zu wie-
derholen.

Zu den Nummern 1 und 2

An Kreuzungen und Einmiindungen sind Lichtzeichenanlagen fiir den
Fahrverkehr erforderlich,
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angebracht ist. Wer ein Fahrzeug fuhrt, darf
nur aus dem rechten Fahrstreifen abbiegen.
Dabei muss man sich so verhalten, dass eine
Behinderung oder Gefiahrdung anderer Ver
kehrsteilnehmer, insbesondere des FuBgan-
ger- und Fahrzeugverkehrs der freigegebenen
Verkehrsrichtung, ausgeschlossen ist.
Schwarzer Pfeil auf Rot ordnet das Halten,
schwarzer Pfeil auf Gelb das Warten nur fir
die angegebene Richtung an.

Ein einfeldiger Signalgeber mit Griinpfeil zeigt
an, dass bei Rot fiir die Geradeaus-Richtung
nach rechts abgebogen werden darf.

An anderen StraBenstellen, wie an Einmiin-
dungen und an Markierungen fiir den FuBgén-
gerverkehr, haben die Lichtzeichen entspre-
chende Bedeutung.

10 1L

11 1.

12 IV.

1. wo es wegen fehlender Ubersicht immer wieder zu Unfzllen kommt
und es nicht moglich ist, die Sichtverhaltnisse zu verbessern oder
den kreuzenden oder einmiindenden Verkehr zu verbieten,

2. wo immer wieder Vorfahrt verletzt wird, ohne dass dies mit schlech-
ter Erkennbarkeit der Kreuzung oder mangelnder Verstandlichkeit
der Vorfahrtregelung zusammenhéngt, was jeweils durch Unfallun-
tersuchungen zu kléren ist,

3. wo auf einer der StraBen, sei es auch nur wihrend der Spitzen-
stunden, der Verkehr so stark ist, dass sich in den wartepflichtigen
Kreuzungszufahrten ein groBer Riickstau bildet oder einzelne War
tepflichtige unzumutbar lange warten mussen.

Auf StraBenabschnitten, die mit mehr als 70 km/h befahren werden
durfen, sollen Lichtzeichenanlagen nicht eingerichtet werden; sonst ist
die Geschwindigkeit durch Zeichen 274 in ausreichender Entfernung
zu beschranken.
Bei Lichtzeichen, vor allem auf StraBen, die mit mehr als 50 km/h
befahren werden diirfen, soll geprift werden, ob es erforderlich ist,
durch geeignete MaBnahmen (z. B. Blenden hinter den Lichtzeichen,
tibergroBe oder wiederholte Lichtzeichen, entsprechende Gestaltung
der Optik) dafiir zu sorgen, dass sie auf ausreichende Entfernung er-
kennbar sind. Ferner ist die Wiederholung von Lichtzeichen links von
der Fahrbahn, auf Inseln oder tber der StraBe zu erwdgen, weil nur
rechts stehende Lichtzeichen durch voranfahrende gréBere Fahrzeuge
verdeckt werden kénnen.

Sind im Zuge einer StraBe mehrere Lichtzeichenanlagen eingerichtet,

so empfiehlt es sich in der Regel sie aufeinander abzustimmen (z. B.

auf eine Griine Welle). Jedenfalls sollte dafiir gesorgt werden, dass

bei dicht benachbarten Kreuzungen der Verkehr, der eine Kreuzung
noch bei ,Griin“ durchfahren konnte, auch an der ndchsten Kreuzung

,Grin" vorfindet.

Héufig kann es sich empfehlen, Lichtzeichenanlagen verkehrsabhéngig

so zu schalten, dass die Starke des Verkehrs die Lénge der jeweiligen

Griinphase bestimmt. An Kreuzungen und Einmiindungen, an denen

der Querverkehr schwach ist, kann sogar erwogen werden, der Haupt-
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14 VL

15 VIl

16 VIIL.

17 IX.

richtung sténdig griin zu geben, das von Fahrzeugen und FuBgéngern
aus der Querrichtung erforderlichenfalls unterbrochen werden kann.
Lichtzeichenanlagen sollten in der Regel auch nachts in Betrieb gehal-
ten werden; ist die Verkehrsbelastung nachts schwacher, so empfiehlt
es sich, fur diese Zeit ein besonderes Lichtzeichenprogramm zu wah-
len, das alle Verkehrsteilnehmer moéglichst nur kurz warten lasst. Nacht-
liches Ausschalten ist nur dann zu verantworten, wenn eingehend ge-
pruft ist, daB auch ohne Lichtzeichen ein sicherer Verkehr méglich ist.
Solange die Lichtzeichenanlagen, die nicht nur ausnahmsweise in Be-
trieb sind, nachts abgeschaltet sind, soll in den wartepflichtigen Kreu-
zungszufahrten gelbes Blinklicht gegeben werden. Darliber hinaus
kann es sich empfehlen, negative Vorfahrizeichen (Zeichen 205 und
206) von innen zu beleuchten. Solange Lichtzeichen gegeben werden,
durfen diese Vorfahrtzeichen dagegen nicht beleuchtet sein.

Bei der Errichtung von Lichtzeichenanlagen an bestehenden Kreuzun-
gen und Einmiindungen muss immer geprift werden, ob neue Mar
kierungen (z. B. Abbiegestreifen) anzubringen sind oder alte Markie-
rungen (z. B. FuBgingeriiberwege) verlegt oder aufgehoben werden
missen, ob Verkehrseinrichtungen (z. B. Gelénder fur FuBgénger) an-
zubringen oder ob bei der StraBenbaubehdrde anzuregende bauliche
MaBnahmen (Verbreiterung der StraBen zur Schaffung von Stauraum)
erforderlich sind.

Die Schaltung von Lichtzeichenanlagen bedarf stets griindlicher Pri-
fung. Dabei ist auch besonders auf die sichere Fiihrung der Abbieger
zu achten.

Besonders sorgfaltig sind die Zeiten zu bestimmen, die zwischen dem
Ende der Griinphase fiir die eine Verkehrsrichtung und dem Beginn
der Griinphase fiir die andere (kreuzende) Verkehrsrichtung liegen. Die
Zeiten fiir Gelb und Rot-Gelb sind unabhingig von dieser Zwischen-
zeit festzulegen.

Die Ubergangszeit Rot und Gelb (gleichzeitig) soll fur Kraftfahrzeug-
stréme eine Sekunde dauern, darf aber nicht langer als zwei Sekunden
sein. Die Ubergangszeit Gelb richtet sich bei Kraftfahrzeugstrsmen
nach der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in der Zufahrt. In der Re-



Stvo

VwV-StvOo

2.2 — Seite 136

19

20

21

22

18 X.

gel betragt die Gelbzeit 3 s bei zul. V =50 km/h, 4 s bei zul. V = 60
km/h und 5 s bei zul. V = 70 km/h. Bei Lichtzeichenanlagen, die im
Rahmen einer Zuflussregelungsanlage aufgestellt werden, sind abwei-
chend hiervon fiir Rot mindestens 2 s und fiir die Ubergangssignale

Rot und Gelb (gleichzeitig) bzw. Gelb mindestens 1 s zu wéhlen.

Bei verkehrsabhéngigen Lichtzeichenanlagen ist beim Riicksprung in

die gleiche Phase eine Alles-Rot-Zeit von mindestens 1 s einzuhal-

ten, ebenso bei FuBgénger-Lichtzeichenanlagen mit der Grundstellung

Dunkel fur den Fahrzeugverkehr. Bei FuBgénger-Lichtzeichenanlagen

soll bei Ausfiihrung eines Riicksprungs in die gleiche Fahrzeugphase

die Mindestsperrzeit flir den Fahrzeugverkehr 4 s betragen.

Pfeile in Lichtzeichen

1. Solange ein griiner Pfeil gezeigt wird, darf kein anderer Verkehrs-
strom Griin haben, der den durch den Pfeil gelenkten kreuzt; auch
darf FuBgéngem, die in der Nizhe den gelenkten Verkehrsstrom
kreuzen, nicht durch Markierung eines FuBgangeriiberwegs Vor
rang gegeben werden. Schwarze Pfeile auf Griin dirfen nicht ver
wendet werden.

2. Wenn in einem von drei Leuchtfeldern ein Pfeil erscheint, miissen
auch in den anderen Feldern Pfeile gezeigt werden, die in die glei-
che Richtung weisen. Vgl. Nummer X6.

3. Darf aus einer Kreuzungszufahrt, die durch ein Lichtzeichen gere-

gelt ist, nicht in allen Richtungen weitergefahren werden, so ist die
Fahrtrichtung durch die Zeichen 209 bis 214 vorzuschreiben. Vgl.
dazu Nummer lll. zu den Zeichen 209 bis 214 (Rn. 3).
Dort, wo Missverstdndnisse sich auf andere Weise nicht behe-
ben lassen, kann es sich empfehlen, zusétzlich durch Pfeile in den
Lichtzeichen die vorgeschriebene Fahrtrichtung zum Ausdruck zu
bringen; dabei sind schwarze Pfeile auf Rot und Gelb zu verwen-
den.

4. Pfeile in Lichtzeichen diirfen nicht in Richtungen weisen, die durch
die Zeichen 209 bis 214 verboten sind.

5. Werden nicht alle Fahrstreifen einer Kreuzungszufahrt zur glei-
chen Zeit durch Lichtzeichen freigegeben, so kann auf Pfeile in
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23

24 6.
25 7.
26 8.

den Lichtzeichen dann verzichtet werden, wenn die in die ver
schiedenen Richtungen weiterfiihrenden Fahrstreifen baulich so
getrennt sind, dass zweifelsfrei erkennbar ist, fur welche Richtung
die verschiedenen Lichtzeichen gelten. Sonst ist die Richtung, fiir
die die Lichtzeichen gelten, durch Pfeile in den Lichtzeichen zum
Ausdruck zu bringen.

Hierbei sind Pfeile in allen Lichtzeichen nicht immer erforderlich.
Hat z. B. eine Kreuzungszufahrt mit Abbiegestreifen ohne bauliche
Trennung ein besonderes Lichtzeichen fiir den Abbiegeverkehr,
so geniligen in der Regel Pfeile in diesen Lichtzeichen. Fir den
anderen Verkehr sollten Lichtzeichen ohne Pfeile gezeigt werden.
Werden kombinierte Pfeile in solchen Lichtzeichen verwendet,
dann darf in keinem Fall gleichzeitig der zur Hauptrichtung parallel
gehende FuBgingerverkehr freigegeben werden (vgl. Nummer X1;
Rn. 27 ff.).

Wo fiir verschiedene Fahrstreifen besondere Lichtzeichen gege-
ben werden sollen, ist die Anbringung der Lichtzeichen besonders
sorgfaltig zu prifen (z. B. Lichtzeichenbriicken, Peitschenmaste,
Wiederholung am linken Fahrbahnrand). Wo der links abbiegende
Verkehr vom ubrigen Verkehr getrennt geregelt ist, sollte das Licht-
zeichen fur den Linksabbieger nach Mdoglichkeit zusétzlich tiber
der Fahrbahn angebracht werden; eine Anbringung allein links ist
in der Regel nur bei Fahrbahnen fiir eine Richtung méglich, wenn
es fur Linksabbieger lediglich einen Fahrstreifen gibt.

Wo der Gegenverkehr durch Rotlicht aufgehalten wird, um Links-
abbiegern, die sich bereits auf der Kreuzung oder Einmiindung be-
finden, die Raumung zu ermdglichen, kann das diesen durch einen
nach links gerichteten griinen Pfeil, der links hinter der Kreuzung
angebracht ist, angezeigt werden. Gelbes Licht darf zu diesem
Zweck nicht verwendet werden.

Eine getrennte Regelung des abbiegenden Verkehrs setzt in der
Regel voraus, dass fur ihn auf der Fahrbahn ein besonderer Fahr-
streifen mit Richtungspfeilen markiert ist (Zeichen 297).
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27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

Xl. Grunpfeil
1.

Der Einsatz des Schildes mit griinem Pfeil auf schwarzem Grund

(Griinpfeil) kommt nur in Betracht, wenn der Rechtsabbieger FuB3-

géanger- und Fahrzeugverkehr der freigegebenen Verkehrsrichtun-

gen ausreichend einsehen kann, um die ihm auferlegten Sorgfalts-
pflichten zu erfiillen. Es darf nicht verwendet werden, wenn

a) dem entgegenkommenden Verkehr ein konfliktfreies Abbiegen
nach links signalisiert wird,

b) fir den entgegenkommenden Linksabbieger der griine Pfeil
geméB § 37 Abs. 2 Nr. 1 Satz 4 verwendet wird,

c) Pfeile in den fiir den Rechtsabbieger giiltigen Lichtzeichen die
Fahrtrichtung vorschreiben,

d) beim Rechtsabbiegen Gleise von Schienenfahrzeugen ge-
kreuzt oder befahren werden miissen,

e) der freigegebene Fahrradverkehr auf dem zu kreuzenden Rad-
weg fiir beide Richtungen zugelassen ist oder der Fahrrad-
verkehr trotz Verbotes in der Gegenrichtung in erheblichem
Umfang stattfindet und durch geeignete MaBnahmen nicht
ausreichend eingeschrankt werden kann,

f) fir das Rechtsabbiegen mehrere markierte Fahrstreifen zur
Verfligung stehen oder

g) die Lichtzeichenanlage tiberwiegend der Schulwegsicherung
dient.

An Kreuzungen und Einmiindungen, die haufig von seh- oder geh-

behinderten Personen tiberquert werden, soll die Griinpfeil-Rege-

lung nicht angewandt werden. Ist sie ausnahmeweise an Kreuzun-
gen oder Einmiindungen erforderlich, die haufig von Blinden oder

Sehbehinderten tberquert werden, so sind Lichtzeichenanlagen

dort mit akustischen oder anderen geeigneten Zusatzeinrichtun-

gen auszustatten.

Fur Knotenpunktzufahrten mit Grinpfeil ist das Unfallgeschehen

regelm&Big mindestens anhand von Unfallsteckkarten auszuwer

ten. Im Falle einer Haufung von Unfillen, bei denen der Griinpfeil
ein unfallbegtinstigender Faktor war, ist der Griinpfeil zu entfernen,
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3. Lichtzeichenanlagen kénnen auf die Farbfolge
Gelb-Rot beschrankt sein.

4. Furjeden von mehreren markierten Fahrstreifen
(Zeichen 295, 296 oder 340) kann ein eigenes
Lichtzeichen gegeben werden. Fiir Schienen-
bahnen kénnen besondere Zeichen, auch in
abweichenden Phasen, gegeben werden; das
gilt auch fir Omnibusse des Linienverkehrs
und nach dem Personenbeforderungsrecht
mit dem Schulbus-Zeichen zu kennzeichnende
Fahrzeuge des Schiiler- und Behindertenver-
kehrs, wenn diese einen vom tbrigen Verkehr

Dezember 2012
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38

39

soweit nicht verkehrstechnische Verbesserungen mdoglich sind.
Eine Unfallhaufung liegt in der Regel vor, wenn in einem Zeitraum
von drei Jahren zwei oder mehr Unfille mit Personenschaden, drei
Unfalle mit schwerwiegendem oder funf Unfélle mit geringfligigem
VerkehrsverstoB geschehen sind.
4. Der auf schwarzem Grund ausgefiihrte griine Pfeil darf nicht
leuchten, nicht beleuchtet sein und nicht retroreflektieren. Das
Schild hat eine Breite von 2560 mm und eine H&he von 250 mm.
Zu Nummer 2
Vgl. fur verengte Fahrbahn Nummer Il zu Zeichen 208 (Rn. 2); bei Festle-
gung der Phasen ist sicherzustellen, dass auch langsamer Fahrverkehr das
Ende der Engstelle erreicht hat, bevor der Gegenverkehr freigegeben wird.

Zu Nummer 3

Die Farbfolge Gelb-Rot darf lediglich dort verwendet werden, wo Lichtzei-
chenanlagen nur in gréBeren zeitlichen Absténden in Betrieb gesetzt wer-
den missen, z. B. an Bahntibergéngen, an Ausfahrten aus Feuerwehr- und
StraBenbahnhallen und Kasernen. Diese Farbfolge empfiehlt sich haufig
auch an Wendeschleifen von StraBenbahnen und Oberleitungsomnibus-
sen. Auch an Haltebuchten von Oberleitungsomnibussen und anderen
Linienomnibussen ist ihre Anbringung zu erwégen, wenn auf der StraBe
starker Verkehr herrscht. Sie oder Lichtzeichenanlagen mit drei Farben soll-
ten in der Regel da nicht fehlen, wo StraBenbahnen in eine andere StraBBe
abbiegen.

Zu Nummer 4

40 1. Vgl. Nummer X6 bis 8 zu den Nummern 1 und 2; Rn. 24 bis 26.
41 1l. Besondere Zeichen sind die in der Anlage 4 der StraBenbahn-Bau-

und Betriebsordnung aufgefiihrten. Zur Markierung vorbehaltener
Fahrstreifen vgl. zu Zeichen 245.
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freigehaltenen Verkehrsraum benutzen; dies gilt
zudem fur Krankenfahrzeuge, Fahrrader, Taxen
und Busse im Gelegenheitsverkehr, soweit die-
se durch Zusatzzeichen dort ebenfalls zugelas-
sen sind.

5. Gelten die Lichtzeichen nur fiir zu FuB Gehen-
de oder nur fuir Rad Fahrende, wird das durch
das Sinnbild ,FuBginger® oder ,Radverkehr*
angezeigt. Fur zu FuB Gehende ist die Farb-
folge Griin-Rot-Griin; fur Rad Fahrende kann
sie so sein. Wechselt Griin auf Rot, wihrend
zu FuB Gehende die Fahrbahn tiberschreiten,
haben sie ihren Weg zligig fortzusetzen.

6. Wer ein Rad fahrt, hat die Lichtzeichen fiir den
Fahrverkehr zu beachten. Davon abweichend
sind auf Radverkehrsfiihrungen die besonderen
Lichtzeichen fuir den Radverkehr zu beachten.
An Lichtzeichenanlagen mit Radverkehrsfiih-
rungen ohne besondere Lichtzeichen fur Rad
Fahrende missen Rad Fahrende bis zum 31.
Dezember 2016 weiterhin die Lichtzeichen fir
zu FuB Gehende beachten, soweit eine Rad-
fahrerfurt an eine FuBgéngerfurt grenzt.

(3) Dauerlichtzeichen iiber einem Fahrstreifen
sperren ihn oder geben ihn zum Befahren frei. Rote
gekreuzte Schragbalken ordnen an:

,Der Fahrstreifen darf nicht benutzt werden*.
Ein griiner, nach unten gericht